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Monsieur le Maire de Gennevilliers
177 Av. Gabriel-Péri
92230 Gennevilliers

A Paris, le 05/05/2023
Expéditeur : M. Nicolas OTAL

Objet : Avis de la Mairie sur la remise en état du site conformément a I'article D181-15-2 point 11
du Code de I'Environnement

Copie : Etablissement public territorial Boucle Nord de Seine (BNS)
Monsieur le Maire,

La société Goodman France projette la construction d’une plateforme de logistique urbaine
multimodale comprenant deux batiments a usage d’entreposage et de bureaux localisée route du
Bassin n°6, Zone Industrialo-portuaire de Genneuvilliers (92).

Les parcelles concernées par ce projet sont référencées au cadastre sous les numéros suivants : 000
F 128,000 F 129, 000 F 138, 000 F 139, 000 F 140, 000 F 141, 000 F 142, 000 F 143, 000 F 144, 000
F 145, 000 F 146, 000 F 147, 000 F 148, 000 F 150 et 000 F 151.

Le terrain est localisé en zone UEP (zone urbanisée ol dans un cadre de vocations économiques
mixtes, les vocations d’activités tertiaires et de services font 'objet de mesures un peu plus
incitatives que les autres) du Plan Local d’Urbanisme approuvé le 23 mars 2005, révisé en avril 2022.

Les produits stockés seront de nature combustible, classés notamment au titre de la rubrique 1510
de la nomenclature des Installations Classées pour la Protection de I'Environnement (ICPE).

En application du Code de I'Environnement, dans le cadre de l'instruction de notre Dossier de
Demande d’Autorisation Environnementale, nous devons annexer l'avis de la Mairie concernant
I'objectif de remise en état du site lors de I'arrét définitif de I'installation, conformément a |'article
D181-15-2 point 11° du Code de I'Environnement rappelé ci-apres

« Pour les installations a implanter sur un site nouveau, I'avis du propriétaire, lorsqu'il n'est pas le
pétitionnaire, ainsi que celui du maire ou du président de I'établissement public de coopération
intercommunale compétent en matiéere d'urbanisme, sur I'état dans lequel devra étre remis le site
lors de I'arrét définitif de l'installation et, en particulier, sur l'usage futur du site, au sens du | de
l'article D. 556-1 A ; ces avis sont réputés émis si les personnes consultées ne se sont pas prononcées
dans un délai de quarante-cing jours suivant leur saisine par le pétitionnaire ».

Je vous saurais gré de bien vouloir me faire parvenir en retour votre avis sur les conditions de remise
en état du site proposées ci-apres.

‘NO
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Nous comprenons qu'il est difficile a ce jour de prévoir les besoins en matiere d'urbanisme,
d'équipement ou d'activité a un horizon aussi lointain.

L'usage futur proposé de ce terrain est de type industriel, comme indiqué a l'article D. 556-1 A du
Code de I'Environnement.

Pour information, la Préfecture sera informée en cas de cessation d'activité de I'exploitant par une
notification trois mois au moins avant l'arrét des activités conformément a I'article R512-39-1 du
Code de I'Environnement.

Goodman France s’engage a lui remettre un dossier sur I'état du site et son devenir.

Lors de l'arrét définitif de l'installation, Goodman France procédera aux opérations suivantes,
conformément a I'actuel article R512-75-1 du Code de I'environnement :
e Mise en sécurité du site. Elle comporte notamment les mesures suivantes :

1 - L'évacuation des éventuels produits dangereux et, pour les installations autres que
les installations de stockage de déchets, la gestion des déchets présents (vidange des
cuves de stockage et enlevement de celles-ci, vidange et nettoyage des rétentions,
déchets issus du démantélement des installations triés et évacués vers des filieres
adaptées (décharges contrélées, filieres de recyclage, filieres de traitement des
déchets industriels spéciaux, etc. Les réseaux d’assainissement seront vidangés,
sondés et si besoin hydrocurés) ;

2 - Des interdictions ou limitations d'acces (mise en place de clotures et de panneaux
d’interdiction d’acces) ;

3 - La suppression des risques d'incendie et d'explosion (démontage des équipements,
mise en sécurité des circuits électriques, sources d’énergie et de fluides coupées) ;

4 - La surveillance des effets de I'installation sur son environnement, tenant compte d'un
diagnostic proportionné aux enjeux.

e Laréhabilitation ou la remise en état du site.

Goodman France prendra toutes les dispositions nécessaires pour que le site soit laissé dans un état
tel qu'il ne s'y manifeste aucun danger et inconvénient pour la santé publique et I'environnement,
et ce pour un usage industriel. Ainsi, en fin de période d’exploitation, Goodman France respectera
I'article 9 « Restitution des lieux et remise en état » de la COT qui précise que « A moins que le Grand
Port Fluvio-Maritime de I'Axe Seine n'en demande I'abandon gratuit, dans les conditions prévues a
l'article 1.1.9. du Cahier des Charges, le Titulaire devra en fin d'occupation, pour quelque cause que
ce soit, remettre les lieux en état, libres de toutes installations, constructions, aménagements ou
ouvrages divers existants ou qu'il y aura réalisés, y compris les ouvrages enterrés, a l'exception des
fondations profondes (sauf dans le cas ol les sujétions techniques de projets futurs sur le site le
nécessiterait) ».

Un diagnostic environnemental sera réalisé par un bureau d'étude (BE) certifié dans le domaine des
sites et sols pollués afin d'attester de la bonne mise en oeuvre de la cessation d'activité et le cas
échéant, de vérifier un éventuel impact de l'installation sur son environnement et de s'assurer de la
compatibilité de I'état des sols du site avec |'usage futur prévu. Il fournira ainsi a la SCCV BIBI les
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attestations dites ATTES-SECUR, ATTES MEMOIRE et ATTES TRAVAUX!, transmises ensuite a
I'inspection des Installations Classées.

Nous vous rappelons également que I'avis sollicité sera réputé émis en I'absence d'un retour dans
un délai de 45 jours suivant la saisine conformément a l'article D181-15-2 point 11 du Code de
I'Environnement.

Vous souhaitant bonne réception de la présente, je vous prie de croire, Monsieur le Maire, en
I'assurance de ma haute considération.

Nicolas OTAL

Directeur Technique

05 May 2023 | 16:26 CEST

DocuSigned by:

Nicolas Otal

DABC3C3711C94C5..

! ATTES-SECUR : mise en oeuvre des mesures de mise en sécurité pour des ICPE mises a l'arrét définitif (R. 512-39-1, R. 512-46-25 et R. 51266-1),
ATTES-MEMOIRE : adéquation des mesures de gestion proposées pour la réhabilitation d'ICPE mises a I'arrét définitif (R. 512-39-3 et R. 512-46-27),
ATTES-TRAVAUX : conformité des travaux réalisés par rapport aux objectifs de réhabilitation pour des ICPE mises a I'arrét définitif (R. 512-39-3 et R.
512-46-27)
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Goodman

Service de I'Urbanisme Réglementaire Monsieur Thibault Vanhaezebrouck

24 rue de Prony

Objet : Avis sur la remise en état du site — 75017 Paris

Route du bassin n°6

Affaire suivie par : Jérome ANAYA

Tel : 0140856367

jerome.anaya@yville-gennevilliers.fr

Centre administratif
Waldeck-L'Huillier

177 avenue Gabriel-Péri

92 237 Gennevilliers cedex
01 40 85 66 66
mairie@ville-gennevilliers.fr

ville-gennevilliers.fr

Le 5juin 2023

Monsieur,

Je fais suite a votre courriel en date du 5 mai 2023, relative au site situé route du
Bassin Numéro 6 a Gennevilliers (parcelles F 128, F 129, F138, F139, F140, F 141, F
142, F 143, F 144, F 145, F 146, F 147, F 148, F 150 et F 151. Elle concerne la
cessation d’activité et le plan de gestion au titre de la réglementation des installations
classées pour la protection de I'environnement, ainsi qu'au décret n°2011-828 du 11
juillet 2011.

Par la présente, je vous précise que I'état dans lequel devra étre remis le site lors de
I'arrét définitif de I'installation devra étre conforme aux destinations prévues au Plan
Local d’Urbanisme intercommunal en vigueur & la date de la cessation de I'activité.

A ce jour le reglement UEPe est issu de la modification du Plan Local d’'Urbanisme
approuvée par le Conseil de territoire de I'établissement public territorial Boucle Nord
de Seine en date du 2 février 2023. |l s’agit de 'emprise de Haropa/Port de Paris a
dominante d’activités économiques, en particulier autour des activités portuaires, de la
logistique et d’activités industrielles.

Le site est concerné également par :

. le terrain est soumis au droit de préemption, au droit de préemption urbain renforcé et
au droit de priorité, en vertu de la délégation accordée a la commune de Gennevilliers
par délibération du conseil de territoire de I'établissement public territorial Boucle Nord
de Seine, en date du 24 septembre 2020, exécutoire le 5 octobre 2020,

. le terrain n’est pas situé dans un périmétre de risque lié aux anciennes carriéres pris
en application de I'ancien article R. 111-3 du code de l'urbanisme,
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. le terrain est situé en zones A et C du Plan de Prévention des Risques d’Inondation
de la Seine dans les Hauts de Seine (PPRI) approuvé par arrété préfectoral du 9
janvier 2004 et modifié le 11 juillet 2022,

. le terrain est grevé par la servitude d'utilité publique concernant les canalisations de
transport de matieres dangereuses de TRAPIL.

. le terrain est concerné par le classement acoustique des infrastructures de transports
terrestres prescrivant I'isolement acoustique des batiments dans les secteurs affectés
par le bruit.

. le terrain est grevé de servitudes d'utilité publique telles que la zone de dégagement
des aérodromes, générant une zone de bruit et I'obligation de respecter les régles
d’isolation acoustique.

Mes services restant a votre disposition pour tous renseignements complémentaires,
je vous prie d’agréer, Monsieur, I'expression de mes salutations distinguées.




TERRITOIRE
/ Boucle
"NorddeSeine

METROPOLE DU GRAND PARIS

Affaire suivie par : Ville de Gennevilliers =PIy,
Jéréme ANAYA — Urbanisme réglementaire Socre_te Gooqman
Jerome.anaya@uville-gennevilliers.fr Monsieur Thibault Vanhaezebrouck
24 rue de Prony
75017 Paris

Gennevilliers, le 20 juin 2023

Objet : Avis sur la remise en état du site — Route du bassin n°6 a Gennevilliers
Monsieur,

Dans le cadre du projet de la sociéte Goodman France relatif & la construction d'une plateforme de
logistique urbaine multimodale situé route du Bassin Numéro 6 a Gennevilliers (parcelles F 128, F 129,
F138, F139, F140, F 141, F 142, F 143, F 144, F 145, F 146, F 147, F 148, F 150 et F 151), je vous précise
gue I'état dans lequel devra étre remis le site lors de I'arrét définitif de l'installation devra étre conforme aux
destinations prévues au Plan Local d'Urbanisme intercommunal en vigueur a la date de la cessation de
l'activite.

A ce jour le réglement UEPe est issu de la modification du Plan Local d’Urbanisme de Gennevilliers
approuvée par le Conseil de territoire de I'EPT Boucle Nord de Seine en date du 2 février 2023. |l s'agit de
I'emprise de Haropa/Port de Paris & dominante d’activités économiques, en particulier autour des activités
portuaires, de la logistique et d'activités industrielles.

Le site est également concerné par les dispositions suivantes :

- le terrain est soumis au droit de preemption, au droit de préemption urbain renforcé et au droit de
priorité, en vertu de la delégation accordée a la commune de Gennevilliers par délibération du
conseil de territoire de 'EPT Boucle Nord de Seine, en date du 24 septembre 2020, exécutoire le
5 octobre 2020,

- le terrain n’est pas situé dans un périmetre de risque lié aux anciennes carriéres pris en application
de I'ancien article R. 111-3 du code de l'urbanisme,

- le terrain est situé en zones A et C du Plan de Prévention des Risques d'Inondation de la Seine
dans les Hauts de Seine (PPRI) approuvé par arrété préfectoral du 9 janvier 2004 et modifié le
11 juillet 2022,

- le terrain est greve par la servitude d'utilité publique concernant les canalisations de transport de
matiéres dangereuses de TRAPIL,

- le terrain est concerné par le classement acoustique des infrastructures de transports terrestres
prescrivant 'isolement acoustique des batiments dans les secteurs affectés par le bruit,

- le terrain est grevé de servitudes d'utilité publique telles que la zone de dégagement des
aérodromes, générant une zone de bruit et l'obligation de respecter les régles d'isolation
acoustique.

L’Etablissement Public Territorial Boucle Nord de Seine reste a votre disposition pour tout complément
d'information.

Je vous prie d'agréer, Monsieur, I'expression de mes salutations distifguges.

Etablissement Public Territorial Boucle Nord de Seine — 1 bis rue de la Paix — 92230 GENNEVILLIERS- Tél. 01 70 48 48 60
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Monsieur le Directeur de I’Agence
de Gennevilliers

92230 Gennevilliers

A Paris, le 05/05/2023
Expéditeur : M. Nicolas OTAL

Objet : Avis du propriétaire sur la remise en état du site conformément a l'article D181-15-2 point
11 du Code de I'Environnement

Monsieur le Directeur,

La société Goodman France projette la construction d’'une plateforme de logistique urbaine
multimodale comprenant deux batiments a usage d’entreposage et de bureaux localisée route du
Bassin n°6, Zone Industrialo-portuaire de Gennevilliers (92).

Les parcelles concernées par ce projet sont référencées au cadastre sous les numéros suivants : 000
F 128,000 F 129, 000 F 138, 000 F 139, 000 F 140, 000 F 141, 000 F 142, 000 F 143, 000 F 144, 000
F 145, 000 F 146, 000 F 147, 000 F 148, 000 F 150 et 000 F 151.

Le terrain est localisé en zone UEP (zone urbanisée ou dans un cadre de vocations économiques
mixtes, les vocations d’activités tertiaires et de services font I'objet de mesures un peu plus
incitatives que les autres) du Plan Local d’Urbanisme approuvé le 23 mars 2005, révisé en avril 2022.

Les produits stockés seront de nature combustible, classés notamment au titre de la rubrique 1510
de la nomenclature des Installations Classées pour la Protection de I'Environnement (ICPE).

En application du Code de I'Environnement, dans le cadre de l'instruction de notre Dossier de
Demande d’Autorisation Environnementale, nous devons annexer |'avis du propriétaire concernant
I'objectif de remise en état du site lors de I'arrét définitif de I'installation, conformément a I'article
D181-15-2 point 11° du Code de I'Environnement rappelé ci-apres

« Pour les installations a implanter sur un site nouveau, I'avis du propriétaire, lorsqu'il n'est pas le
pétitionnaire, ainsi que celui du maire ou du président de I'établissement public de coopération
intercommunale compétent en matiere d'urbanisme, sur I'état dans lequel devra étre remis le site
lors de I'arrét définitif de l'installation et, en particulier, sur l'usage futur du site, au sens du | de
'article D. 556-1 A ; ces avis sont réputés émis si les personnes consultées ne se sont pas prononcées
dans un délai de quarante-cing jours suivant leur saisine par le pétitionnaire ».

Je vous saurais gré de bien vouloir me faire parvenir en retour votre avis sur les conditions de remise
en état du site proposées ci-apres.

‘NO
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Nous comprenons qu'il est difficile a ce jour de prévoir les besoins en matiere d'urbanisme,
d'équipement ou d'activité a un horizon aussi lointain.

L'usage futur proposé de ce terrain est de type industriel, comme indiqué a l'article D. 556-1 A du
Code de I'Environnement.

Pour information, la Préfecture sera informée en cas de cessation d'activité de I'exploitant par une
notification trois mois au moins avant l'arrét des activités conformément a I'article R512-39-1 du
Code de I'Environnement.

Goodman France s’engage a lui remettre un dossier sur I'état du site et son devenir.

Lors de l'arrét définitif de l'installation, Goodman France procédera aux opérations suivantes,
conformément a I'actuel article R512-75-1 du Code de I'environnement :
e Mise en sécurité du site. Elle comporte notamment les mesures suivantes :

1 - L'évacuation des éventuels produits dangereux et, pour les installations autres que
les installations de stockage de déchets, la gestion des déchets présents (vidange des
cuves de stockage et enlevement de celles-ci, vidange et nettoyage des rétentions,
déchets issus du démantélement des installations triés et évacués vers des filieres
adaptées (décharges contrélées, filieres de recyclage, filieres de traitement des
déchets industriels spéciaux, etc. Les réseaux d’assainissement seront vidangés,
sondés et si besoin hydrocurés) ;

2 - Des interdictions ou limitations d'acces (mise en place de clotures et de panneaux
d’interdiction d’acces) ;

3 - La suppression des risques d'incendie et d'explosion (démontage des équipements,
mise en sécurité des circuits électriques, sources d’énergie et de fluides coupées) ;

4 - La surveillance des effets de I'installation sur son environnement, tenant compte d'un
diagnostic proportionné aux enjeux.

e Laréhabilitation ou la remise en état du site.

Goodman France prendra toutes les dispositions nécessaires pour que le site soit laissé dans un état
tel qu'il ne s'y manifeste aucun danger et inconvénient pour la santé publique et I'environnement,
et ce pour un usage industriel. Ainsi, en fin de période d’exploitation, Goodman France respectera
I'article 9 « Restitution des lieux et remise en état » de la COT qui précise que « A moins que le Grand
Port Fluvio-Maritime de I'Axe Seine n'en demande I'abandon gratuit, dans les conditions prévues a
l'article 1.1.9. du Cahier des Charges, le Titulaire devra en fin d'occupation, pour quelque cause que
ce soit, remettre les lieux en état, libres de toutes installations, constructions, aménagements ou
ouvrages divers existants ou qu'il y aura réalisés, y compris les ouvrages enterrés, a l'exception des
fondations profondes (sauf dans le cas ol les sujétions techniques de projets futurs sur le site le
nécessiterait) ».

Un diagnostic environnemental sera réalisé par un bureau d'étude (BE) certifié dans le domaine des
sites et sols pollués afin d'attester de la bonne mise en ceuvre de la cessation d'activité et le cas
échéant, de vérifier un éventuel impact de l'installation sur son environnement et de s'assurer de la
compatibilité de I'état des sols du site avec |'usage futur prévu. Il fournira ainsi a la SCCV BIBI les

‘NO
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attestations dites ATTES-SECUR, ATTES MEMOIRE et ATTES TRAVAUX!, transmises ensuite a
I'inspection des Installations Classées.

Nous vous rappelons également que I'avis sollicité sera réputé émis en |'absence d'un retour dans
un délai de 45 jours suivant la saisine conformément a l'article D181-15-2 point 11 du Code de
I'Environnement.

Vous souhaitant bonne réception de la présente, je vous prie de croire, Monsieur le Directeur, en
I'assurance de ma haute considération.

Nicolas OTAL

Directeur Technique
05 May 2023 | 16:26 CEST

DocuSigned by:

Nicolas Otal

DABC3C3711C94C5..

! ATTES-SECUR : mise en oeuvre des mesures de mise en sécurité pour des ICPE mises a l'arrét définitif (R. 512-39-1, R. 512-46-25 et R. 51266-1),
ATTES-MEMOIRE : adéquation des mesures de gestion proposées pour la réhabilitation d'ICPE mises a I'arrét définitif (R. 512-39-3 et R. 512-46-27),
ATTES-TRAVAUX : conformité des travaux réalisés par rapport aux objectifs de réhabilitation pour des ICPE mises a I'arrét définitif (R. 512-39-3 et R.
512-46-27)
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GOODMAN

Monsieur Nicolas OTAL
Directeur technique
425, rue Henri Barbusse
B.P 129

78375 Plaisir Cedex

Nos références
G23- JPIJP

Agence de Gennevilliers

Lettre recommandée avec AR n°

Gennevilliers, le 20 juin 2023

Obijet : Avis du Grand Port Fluvio Maritime de I'Axe Seine concernant I'objectif de remise en
état du site lors de 'arrét définitif de l'installation de la société GOODMAN (article R 512-6 du
Code de I'Environnement)

Monsieur,

La société GOODMAN souhaite deposer en préefecture un dossier de demande d’autorisation
au titre des Installations Classées pour la Protection de I'Environnement, portant sur
I'exploitation d'une plateforme de logistique urbaine multimodale dont le projet est situé sur le
port de Gennevilliers.

Concernant les conditions de fin d’exploitation, lors de I'arrét définitif de l'installation, la société
GOODMAN devra prendre toutes les mesures nécessaires pour retrouver la qualité initiale
des sols et/ou des eaux souterraines et en tout état de cause, supprimer toute pollution due a
son activité.

Dans un premier temps, il devra étre transmis a HAROPA PORT - Direction Territoriale de
Paris, comme cela est prévu par I'article 1.3.6. du cahier des charges du Port Autonome de
Paris annexé au contrat, un exemplaire du dossier de cessation d'activité prévu par la
réglementation en vigueur, préalablement & sa notification au Préfet.

Les mesures de remise en état du site devront comprendre notamment la réalisation d'un
diagnostic de I'état des sols et des eaux souterraines. Les résultats de ce diagnostic sortant
seront comparés a ceux du diagnostic dit « état zéro », réalisé avant le démarrage de I'activité
de la societe GOODMAN. Au cas ou les résultats traduiraient une pollution des sols et/ou des
eaux souterraines due a l'activité de la sociéte GOODMAN, ou de ses sous occupants, toutes
les mesures nécessaires devront étre prises pour retrouver la qualité initiale des sols et/ou des
eaux souterraines et en tout état de cause, supprimer toute pollution due a son activite.

HAROPA PORT | PARIS

Agence de Gennevilliers — 62, route principale du port CE n°112 Eﬁ’g{;ﬁ:ﬂ.s %]
92631 Gennevilliers Cedex - FRANCE e N

B

PA

Le Havre
Rouen
Paris



HARO
PORT

Cet avis porte exclusivement sur |'objectif de remise en état du site aprés cessation d’activité.
Il ne vaut pas autorisation du propriétaire au titre de la demande de permis de construire
afférente  aux constructions de cette Installation Classée pour la Protection de
I'Environnement.

Je vous prie d’agréer, Monsieur, I'expression de mes salutations distinguees.

Jean PLATEAU
Directeur de 'Agence de Gennevilliers

Copie : DRSE
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GOODMAN France
24, rue de Prony
75017 Paris

Dossier d’Enquéte publique

PROJET DE PLATEFORME DE LOGISTIQUE URBAINE
MULTIMODALE SUR LE PORT DE GENNEVILLIERS (92)

PROJET GREEN DOCK

Piece 9.1b : Avis de la Brigade des sapeurs-
pompiers de Paris sur la demande d’ICPE



PREFECTURE
DE POLICE

Liberté
Egalité
Fraternité

Préfecture de police
Brigade de sapeurs-pompiers de Paris
Bureau prévention

Affaire suivie par - Paris, le 22 mai 2025 D-2025-007833
sdjuddant chef N°GVL 597 - 28/04/2025 - A-2025-007819

Eric Wilde

Le général de division Arnaud de Cacqueray
commandant la brigade de sapeurs-pompiers de Paris

a

Direction Régionale et Interdépartementale de I'Environnement
et de I'Energie fle-de-France
Unité départementale des Hauts-de-Seine
Service risques et installations classées
Pole installations classées 1
167-177 avenue Joliot Curie
92013 Nanterre Cedex

OBJET : construction d’entrepots a étages (ICPE) (2° avis, transmission d’éléments complémentaires) —
projet Green Dock - société Goodman - route du Bassin n® 6 — 92 230 GENNEVILLIERS.

REFERENCE : votre courriel du 28 avril 2025 (DAE déposée le 12 janvier 2024, AIOT n° 0100027024,
affaire suivie par Mme Clémence Bras).

ETUDE DE DANGERS : datée du 9 janvier 2024 et modifiée le 20 janvier 2025 (Goodman/Anteagroup,
version 5).

Par transmission de référence, vous m’avez communiqué des éléments complémentaires concernant
le projet situé a I'adresse mentionnée en objet.

Historigue

Le 8 septembre 2021 et le 9 juin 2023, les représentants de I'exploitant ont présenté le projet et ses
évolutions lors de deux réunions réalisées en présence de représentants de I'UD 92 de la DRIEAT et de
mes services. Ces réunions ont abouti a plusieurs échanges entre les services de I'Etat, dont la teneur
intéressait plus particulierement le cas des entrepots a €tages, leur stabilité au feu et les conditions
d’intervention et de sécurité des sapeurs-pompiers en cas de sinistre.

La premiere étude de la demande de permis de construire de ces entrepots (PC 092036 24 EO00T) a
fait I'objet d’un avis favorable de mes services, quant aux conditions de desserte pour les engins des
sapeurs-pompiers et la défense extérieure contre l'incendie (DECI) des batiments de bureaux et du
parc de stationnement (courrier n® D-2024-004715, adresseé aux services de la mairie de Gennevilliers
et daté du 13 mars 2024).

Vos services nous ont interrogés en 2024 dans le cadre de la procédure spécifique aux installations
classées pour la protection de I'environnement (ICPE). Aucun avis n‘a pu étre émis, les éléments
transmis présentant des incertitudes. Une réponse, détaillant ces incertitudes et comportant des
préconisations, a été adressée a vos services le 13 mars 2024 (courrier n°® D-2024-002946). De plus,
deux demandes d’ameénagements de l'arréte prefectoral ont fait I‘objet d'avis favorables de mes
services, assortis d'attendus. Les études modifiées de ces demandes sont reprises dans la suite du
présent courrier.
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Une seconde étude de la demande de permis de construire (PC 092036 24 EO001) a fait I'objet d’un
avis favorable de mes services, quant aux conditions de desserte pour les engins des sapeurs-pompiers
et la DECI (courrier n° D-2025-005572, adressé aux services de la mairie de Gennevilliers et daté du
4 avril 2025). Les modifications relevaient principalement de la procédure spécifique aux ICPE et il
était présenté, pour la DECI du site, un réseau comportant 11 poteaux d‘incendie privés dont quatre
de DN 150 (120 m*/h).

Descriptif du projet

Dénommeé Green Dock, ce projet porte sur la construction au sein du port de Gennevilliers d’une
plateforme de logistique urbaine multimodale (routier/fluvial) dont la mise en service est prévue en
2027. Elle est destinée a la réception, a lI'entreposage et a la réexpédition de divers produits non
dangereux et de grande consommation. Cette plateforme comprend deux entrepots géants, a étages
et accessibles aux poids lourds a tous les niveaux, ainsi que des batiments de bureaux, construits en
grande partie en bois. Des aménagements, dont deux pontons, sont réalisés pour le transport fluvial
sur une berge de la Seine.

L'emprise au sol des batiments de stockage et de distribution est de 37 320 m?, pour une surface de
plancher totale de 92084 m?2. Par ailleurs, I'exploitant s’engage a ce qu’a I’horizon 2030, I'ensemble de
la flotte automobile avale de l'activité (véhicules utilitaires légers ou porteurs), comprenant des
véhicules électriques et d'autres & hydrogene, soit & émission zéro.

Bien que relevant du régime de l'enregistrement, ce projet est instruit selon les regles de la procédure
relative a l'autorisation environnementale. De plus, il est cadré par une lettre émanant du bureau de
I'environnement, des ICPE et des enquétes publiques de la préfecture des Hauts-de-Seine, datée du
31 aolt 2023 et référencé n® 20230391, Du fait des particularités du projet, notamment concernant
ses dimensions, cette lettre aborde, entre autres, les points suivants :

- Il devra étre démontré le respect du projet vis-a-vis des dispositions du plan de prévention des
risques technologiques (PPRT) commun aux dépots d’hydrocarbures voisins SOGEPP et TRAPIL.
De plus, les effets sur le projet d'un sinistre survenant dans l'un ou l'autre des dépéts
d’hydrocarbures devront étre étudiés, tout comme les effets sur les tiers voisins d'un sinistre
survenant au sein du projet.

- Plusieurs attendus et recommandations ont été émis. Concernant le volet de la sécurité
incendie, ils portent principalement sur les éléments suivants :

e les dispositions constructives, et notamment concernant les structures et I'absence de
ruine en chaine;

e les demonstrations que I'exploitant doit transmettre, notamment pour ce qui est des
études spécifigues et de I'emploi du logiciel Flumilog;

e les moyens de secours, dont ceux relevant de la DECI;

e les conditions d’accessibilité, d'intervention et de sécurité des sapeurs-pompiers.

Plus particulierement, concernant les dispositions constructives, il est précisé que lorsque la non-ruine
d’'une cellule en étage sur celle du dessous ne peut étre garantie, le stockage est limité en volume et
qualité pour garantir une durée d'incendie inférieure a deux heures. Si le seuil de deux heures est
dépassé, l'exploitant doit garantir une durée d’incendie inférieure a la durée de tenue au feu
theéorique des murs coupe-feu separatifs, y compris les planchers et les structures porteuses de la
cellule.

Description du site

La plateforme logistique est implantée sur un terrain d’'une surface de 6,3 hectares, en bordure de la
Seine et dans la partie nord-est du port de Gennevilliers. Cette zone du port accueille plusieurs ICPE,
dont des entrepots, deux dépots d’hydrocarbures immédiatement voisins de la plateforme logistique,
et une plateforme de transit, de regroupement et de tri de déchets dangereux. Les sites notables sont
les suivants :

- le dépot de la société de gestion de produits d'hydrocarbures (SOGEPP), site classé Seveso
seuil haut;

- le dépot de la sociéte des transports d’hydrocarbures par pipeline (TRAPIL), site classé Seveso
seuil bas;

- lesite de la société Suez RR IWS Chemicals France, classé SEVESO seuil bas.
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La plateforme logistique accueille une construction de grande longueur, qui est orientée est-ouest et
qui présente les caractéristiques suivantes :

- De 600 metres de longueur et de 60 métres de largeur environ, elle est élevée de trois étages
sur rez-de-chaussée et un niveau en sous-sol, pour une hauteur de 29 metres en moyenne a
l'acrotére.

- Elle est composée de deux batiments A/B (218 metres de longueur) et C/D (250 metres de
longueur), pouvant étre occupés par plusieurs locataires et séparés entre eux de 40 meétres
environ a tous les niveaux par une cour camion. D’autres cours camions sont présentent aux
extrémites est et ouest de cet ensemble.

- Pour chague batiment de stockage, un batiment de bureaux, élevé de huit étages sur rez-de-
chaussée, est inséré dans la fagcade nord (long-pan nord coté Seine).

- Sur tout le long-pan sud (coteé port), une structure permet la circulation des poids lourds a tous
les étages et I'accés aux cours camions est réalisé par deux rampes circulaires implantées sur
les cotés est et ouest de la construction. Cette structure comporte des panneaux
photovoltaiques sur plusieurs zones de sa facade.

- Les toitures sont aménagées avec des pergolas, des zones de potagers, des prairies et des
panneaux photovoltaiques au sol, sur ombriéres et sur auvents.

La construction compte au total 13000 m? environ de surface de panneaux photovoltaiques pour une
puissance installée supérieure a 2,73 MW,

Les batiments de bureaux, comprenant 10998 m? de surface de plancher en tout, sont construits en
bois. Les caractéristiques suivantes sont mentionnées dans le dossier :

- Les ossatures des facades, les structures porteuses et les planchers sont en bois.

- Les structures des batiments de bureaux sont indépendantes de celles des batiments de
stockage et leur stabilité au feu est d'une heure.

- Les dalles en superstructure sont reéalisées en plancher bois CLT et prévues pour obtenir un
degre coupe-feu d'une heure entre niveaux.

- La couverture est REI 120.

- Les circulations verticales (escaliers et ascenseurs) sont réalisées en béton. Chaque batiment
de bureaux dispose de trois escaliers pour desservir les étages, dont deux mutualisés avec les
acces aux cellules.

- Les bureaux sont isolés des cellules de stockage et du parc de stationnement par des parois
REI 120 et les intercommunications sont réalisées au travers de sas, munis de porte El 60 et de
dispositifs de verrouillage électromagnetiques commandables depuis le poste de sécurite.

Les facades des batiments de bureaux, situées coté Seine, sont accessibles aux échelles aériennes des
sapeurs-pompiers. Une voie échelle est implantée au droit de chacune de ces facades.

Les batiments de stockage et les batiments de bureaux sont construits sur un parc de stationnement
d’'un niveau en sous-sol. Il est composé de deux blocs distants, a raison d’'un bloc accueillant deux
compartiments sous chaque batiment. Ces deux blocs ne communiquent pas entre eux, mais leur
acces est commun depuis la route du bassin n° 6. Le parc de stationnement accueille 388 voitures,
150 véhicules utilitaires légers (VUL) ainsi que les véhicules deux roues motorisés et les vélos des
employés du site. L'exploitant fait de choix d’appliquer, par analogie, la réglementation des parcs de
stationnement couverts relevant des établissements recevant du public. Le parc de stationnement
présente les caractéristiques suivantes :

- une dalle haute d’isolement EI 120 sur éléments porteurs R 120;

- cing escaliers, des ascenseurs et une rampe pour les compartiments situés sous le batiment
A/B;

- huit escaliers, des ascenseurs et deux rampes pour les compartiments situés sous le batiment
C/D;

- un désenfumage mecanique (600 m3/h/véhicule/compartiment, amenée d’air naturelle
dimensionnée a 6 dm? par vehicule);

- des extensions du systéme d’extinction automatique a eau défendant les batiments A/B et
C/D;

- desinstallations de recharge pour les véhicules électriques dans tous les compartiments.

Le volume total de matieres stockées est de 82000 m? environ, a raison de 38000 m? pour le batiment
A/B et de 44000 m?* pour le batiment C/D. La masse totale est de 38000 tonnes. Bien que de
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dimensions intérieures sensiblement différentes, les batiments A/B et C/D sont distribués de la méme
maniére et présentent les principales caractéristiques suivantes :

- Les 16 cellules, a raison de huit par batiment, ont des surfaces inférieures a 6000 m?, ces
dernieres variant de 4155 m? a 5986 m? (cellule C3, surface de mezzanine comprise).

- Chaque cellule présente des dimensions d’environ 105 metres, pour la longueur, et de
50 meétres environ, pour la largeur.

- La hauteur sous dalle haute des cellules est au plus de 7,14 metres. Les cellules du premier et
du troisieme étage disposent de mezzanines, chacune de 600 m? environ et a raison d’une par
cellule. Ces mezzanines accueillent des stockages et, lorsque ces derniers relevent des
rubriques 2662 ou 2663, un systéme d’extinction automatique a eau défend la mezzanine
intéressee.

- Les planchers des cellules sont EI 120 sur structure porteuse R 120.

- Le systeme de couverture est en dalle béton REI 120 et les planchers supports des terrasses
sont EI 120.

- Les murs séparatifs entre cellules sont REI/El 120 et de moins de 50 meétres de longueur
(49,60 metres). Pour autant, I'exploitant les équipe de moyens fixes ou semi-fixes permettant
d’assurer leur refroidissement dans le cadre de la demande d’aménagement n°® 1. Ces moyens
sont indépendants du systeme d’extinction automatique a eau et sont mis en oceuvre par
I'exploitant.

- Les dispositifs de franchissement des murs coupe-feu entre cellules sont El 2120 C et leur
fermeture est asservie a la détection automatique incendie. Les portes des dispositifs pour les
pietons sont EI 120 et munies chacune d’'un ferme-porte.

- Pour la mise en place d’écrans thermiques EI 120 (protection pour un feu au sein des cellules),
présents dans les murs séparatifs et dans certaines parties des facades nord et sud (rez-de-
chaussée et deuxieme étage utilisés en messagerie), les poteaux de maintien sont R 120.

- Des cellules frigorifiques a températures positives (températures < 10 °C) sont envisagées dans
le seul batiment A/B.

- Le stockage est réalisé en rack ou en masse et ne concernera pas de produits dangereux ni de
batteries électriques de type lithium-ion autres que celles des engins de manutention.

- Huit escaliers, & raison de quatre par batiment, sont aménagés pour ['‘évacuation des
personnes et l'intervention des sapeurs-pompiers. lls sont installés coté nord des cellules,
comportent des colonnes seches DN 100, des parois EI 120 et, pour certains, au moins une
facade est a l'air libre. Seulement quatre d’entre eux débouchent en toiture. Les portes
d’accés des escaliers sont maintenues verrouillées par un dispositif de contréle d’acces,
désactive en cas de déclenchement de I'alarme générale ou par commande manuelle depuis le
poste de garde.

La structure, longeant le long-pan sud (coté port) et permettant la circulation des véhicules dans les
étages, comporte des planchers et des poteaux porteurs REI120. Cette structure n’‘est pas
indépendante de la structure de I'entrepdt, mais fait I'objet de mesures constructives visant a ce que
la ruine d‘une cellule, ou d’un plot de cellules, n'entraine pas sa ruine. De plus, elle dispose de deux
escaliers d’acces répartis sur la fagade sud.

Au nord-ouest de la plateforme logistique et sur une berge de la Seine, un aménagement, de
120 metres de longueur par neuf meétres de largeur et constitués de deux pontons, permet le
deéploiement d’activités de logistique fluviale du dernier kilometre.

700 travailleurs (200 travailleurs pour les bureaux et 500 pour les parties d’entrepots) sont ameneés a
fréquenter ce site fonctionnant 24 h/24. Toutefois, de nuit, 'activité est limitée a l'accueil et au
déchargement des camions.

L'acces principal au site est implanté dans I'impasse des petits marais et trois autres acces sont situés
sur la route du bassin n° 6. Une voie périmétrique, de six metres de largeur, ceinture la construction et
deux aires de mise en station des moyens aériens, a raison d'une par batiment de stockage, sont
implantées coté facade sud. Pour rappel, une voie échelle est implantée au droit de la facade
accessible de chacun des batiments de bureaux. L'ouverture des quatre portails du site est assurée par
commande déportée au poste de garde et peut I'étre localement au moyen de la clé spéciale des
sapeurs-pompiers.

La recharge électrique des engins de manutention, fonctionnant avec des batteries lithium-ion, est
realisée dans chaque cellule de stockage, au sein d'une seule zone spécifique éloignée de trois metres
des stockages. De plus, I'exploitant prévoit, en cas d’'incendie de batterie, des contenants permettant
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de les immerger dans I’eau. Par ailleurs, le site comporte des equipements spécifiques a la recharge de
veéhicules électriques, disséminés dans toute la construction (parcs de stationnement et aire d'attente
pour les véhicules poids lourds au rez-de-chaussée en face de la cour camion D). Le nombre et la
puissance de ces equipements se verront augmenter a l'avenir,

Les installations photovoltaiques seront réalisees conformément aux dispositions de l'arrété
ministériel du 4 octobre 2010 modifié, relatif a la prévention des risques accidentels au sein des
installations classées pour la protection de I'environnement soumises & autorisation, aux normes en
vigueur, a la regle APSAD R20 et au référentiel technique UTE C 15-712-1. Le choix de l'installateur
n‘ayant pas encore ¢te realise a ce stade du projet, certaines caractéristiques ne sont pas encore
deéterminées.

Des compacteurs a déchets, placés sur les cours camions et couverts par les installations d’extinction
automatique a eau, sont installés dans les ¢tages et au rez-de-chaussee.

Des ascenseurs et des monte-charges desservent les étages de bureaux et les cellules. Plus
particulierement, certaines cellules de stockage superposées sont mises en relation par des monte-
charges, ceux-ci ouvrant directement dans les cellules et disposant de portes El 120.

Les batiments disposent des installations techniques et de sécurité suivantes :

- un systéme de sécurité incendie de catégorie A, dont la détection automatique incendie
surveille les cellules, les locaux techniques, les bureaux et le parc de stationnement;

- un éclairage de securité par blocs autonomes;

- hormis pour les eventuelles cellules frigorifiques qui ne sont pas désenfumees, des systemes de
désenfumage naturel pour les cellules de stockage, avec des ouvrants en facades complétes
par des conduits de désenfumage verticaux, faisant I'objet d'un asservissement a la détection
automatique incendie et dont les commandes manuelles sont réalisées localement et au
niveau de I'UCMC du SSI;

- des systemes de désenfumage naturel ou mecanique pour les locaux techniques, les types
exacts n’étant pas encore déterminés a ce stade du projet;

- une installation d’extinction automatique a eau de type sprinkleur, dimensionnée selon les
regles NFPA (risques HHS) et alimentée par une citerne de 840 m?. Cette installation couvre les
cellules et les mezzanines le cas échéant, les cours camions, les rampes d’acces et le parc de
stationnement ;

- unréseau de robinets d'incendie armés;

- des colonnes seches DN 100 dans les escaliers desservant les étages;

- des moyens fixes ou semi-fixes permettant d’assurer le refroidissement des murs coupe-feu
séparant les cellules, indépendants du systeme d’extinction automatique a eau et mis en
ceuvre par l'exploitant;

- unsystéme de videosurveillance, permettant de reéaliser de la télésurveillance.

Le site dispose de poteaux d’'incendie privés. Le besoin en eau d’extinction, calculé selon le référentiel
technique D9 (juin 2020), est de 240 m?¥h pendant deux heures. La surface de référence retenue, de
5986 m?, correspond a la plus grande cellule de stockage (cellule C3). L'exploitant aménage, en
supplément des poteaux incendie privé du site, une aire d’aspiration pour les engins pompe des
sapeurs-pompiers, perpendiculaire a la Seine, située au nord-ouest du site et en bordure de la voie
péerimeétrique.

La rétention des eaux d’extinction est réalisée dans des équipements enterrés, raccordés a des vannes
de confinement dont la fermeture est asservie a la sollicitation de la détection automatique incendie.
Le volume d’eau a retenir, calculé au moyen du référentiel technique D9a (juin 2020), est de 1854 m?®.

Le poste de garde, ol se situe aussi le poste central de sécurité (PCS), est situé au niveau du bas de la
rampe est. Il dispose de reports de vidéosurveillance, d’'une connexion avec un centre opérationnel et
d‘un dispositif d’alerte permettant la mise en relation avec le poste central de sécurité du port, les
responsables du site et une sociéte prestataire de télésurveillance. Un chef d’équipe formé SSIAP 2 et
un agent formé SSIAP 1 sont présents 24 h/24 au PCS de ce poste de garde. Un service de gardiennage
est actif pendant les heures ouvreées, lorsque l'activité est la plus importante.
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Réalementation applicable

Des activités prévues dans cette construction reléevent du code de I'environnement, livre V titre 1¢,
relatif aux installations classées pour la protection de I'environnement. Elles intéressent les rubriques
de la nomenclature 1510-2b (stockage de matieres, produits ou substances combustibles dans des
entrepots couverts) et 2925-2 (atelier de charge d’accumulateurs), placées respectivement sous les
régimes de l'enregistrement et de la déclaration. L'établissement ne reléve pas d'un statut Seveso.

Par ailleurs, cette construction est régie par le code du travail et releve des dispositions constructives
du décret 2008-244 du 7 mars 2008, 4¢ partie, livre |l titres | et II.

Le parc de stationnement, d’une capacité totale de 538 véhicules & quatre roues motorisés (voitures
et VUL) et d'un nombre indéterminé de véhicules a deux roues motorisés, ne constitue pas un
établissement spécial de type PS. Néanmoins, par analogie, I'exploitant fait le choix d'appliquer les
dispositions de I'arrété du 9 mai 2006 modifié, relatif a la réglementation des parcs de stationnement
couverts de type PS. En complément, il y a lieu d'appliquer le guide pratique relatif a la sécurité
incendie dans les parcs de stationnement couverts ouverts au public, version 2 datée du mois de
Jjanvier 2018.

Etude intéressant le plan de prévention des risques technologigue (PPRT) SOGEPP-TRAPIL

L'exploitant transmet I'étude mise a_jour sur I’évaluation des effets, auxquels serait soumis le projet, en
cas de sinistre au sein des dépots d’hydrocarbures voisins (rapport d’évaluation de conformité
réglementaire Qualiconsult n® 376922300124-V13, daté 19 décembre 2024).

Cette étude est menée dans le cadre du PPRT commun des dépdts d’hydrocarbures SOGEPP et
TRAPIL (arréte prefectoral n° 2012-234 daté du 21 décembre 2012) et de l'arrété ministériel du
29 septembre 2005, relatif a I'évaluation et a la prise en compte de la probabilité d’occurrence, de la
cinétique, de l'intensité des effets et de la gravité des conséquences des accidents potentiels dans les
etudes de dangers des installations classées soumises a autorisation.

Plus particulierement, le projet se situe en partie dans les zones réglementaires B1, B2 et b2 du PPRT
SOGEPP-TRAPIL. Les effets de surpression en cas d’explosion et ceux des flux thermiques en cas
d’'incendie sont étudiéds. Des mesures constructives et organisationnelles spécifiques sont préconisees.

L'étude s’appuie sur les documents du PPRT précité, I'étude de dangers propre a chaque dépot
pétrolier, les guides et annexes de I'INERIS intéressant les phénomeénes étudiés et, pour les
recommandations, le guide du CTSB «Guide PPRT - complément technique relatif a l'effet de
surpression » (référence 26005165 V2, mars 2008).

De plus, les modélisations intéressant les scénarios retenus ont fait I'objet de rapports de la société
Fluydin, dont celui référencé 1122153 V2.0, daté du 20 juin 2023, portant sur I'évaluation des
surpressions lors d’explosions attendues sur les étres humains et la construction projetée. Un rapport
complémentaire, daté du 31 octobre 2024, a été par la suite établi. Il porte sur lIanalyse
complémentaire de l'impact de l'onde de pression réfléchie par le batiment et I'évaluation des
surpressions générées en bord de site pouvant atteindre des tiers environnants. Ces études
spécifiques, menées avec le logiciel Fluydin-MP, présentent les éléments, résultats et conclusions
suivants:

- Lesscénarios intéressent une cuvette de bacs d’hydrocarbures et un autre bac d’hydrocarbure
de la societé SOGEPP, pour lesquels les évenements redoutés sont respectivement I'UVCE
(Unconfined Vapor Cloud Explosion) et I'explosion de ciel gazeux.

- Pour I'UVCE, la surpression atteinte au maximum et au niveau du projet est de 104 mbar. La
distance a partir du point d’émission pour laquelle des pressions de 50 mbar sont ressenties
est de 150 metres. Il est précisé que le dépassement du seuil de 50 mbar est ponctuel et
uniguement associé a la zone sud-ouest du batiment projeté (structure pour la circulation des
véhicules).

- Pour I'explosion de ciel gazeux, la surpression maximum atteinte au niveau du projet est de
30 mbar et la distance a partir du point d’émission pour laquelle des pressions de 50 mbar sont
ressenties est de 55 metres.

- Le rapport conclut que les surpressions dues aux explosions sont relativement faibles, mais
qu’elles pourraient causer de légers dégats sur les structures, notamment des bris de vitres.
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- Pour chaque scénario, aucun point ne dépasse le seuil des 20 mbar une fois que I'onde de
pression s’est réfléchie sur le batiment.

- Dans le cas de I'UVCE, des surpressions supérieures a 50 mbar. Ces surpressions sont la somme
du front d’onde et de la réflexion (ces points étant trés proche de la paroi d’'un des coins du
batiment générant une forte surpression localement).

Pour ce qui est des flux thermiques, I'étude s’appuie sur les zonages spécifiques résultant des études
de dangers des dépdts d’hydrocarbures. Il en ressort que certaines parties du batiment A/B, dans sa
partie sud, sont situées dans des zones d’effets thermiques compris entre 3 et 5 kW/m? et que la
structure pour la circulation des véhicules est située, ponctuellement dans sa partie ouest, dans des
zones d’effets thermiques compris entre 5 et 8 kW/m?,

En fonction des résultats et conclusions présentés, I'exploitant met en place les mesures prescrites
pour les tiers par le PPRT, en appliquant les exigences de la zone réglementaire la plus contraignante.
Le rapport de la société Qualiconsult présente l'inventaire de ses mesures et un avis pour chacune
d’elles. Hormis pour les plafonds suspendus et la toiture-terrasse, qui a ce stade du projet ne sont pas
finalisés ou nécessitent des études specifiques complémentaires, il n'y a pas de non-conformité
relevee.

Ftude des flux thermigues

L’exploitant a fait modifier I'étude initialement transmise (rapport LISI L 233189, daté du 8 janvier
2024, indice C) intéressant les flux thermiques générés en cas d'incendie au sein des cellules de
stockage.

Cette nouvelle étude vise a prouver que les exigences du point 2 (regles d'implantation) de I'annexe |l
de I'arrété ministériel du 11 avril 2017 modifié (rubrique 1510) sont atteintes. L'outil Flumilog est utilisé
et, s'agissant d’un entrepot a étage nécessitant un emploi particulier de cet outil, une tierce expertise
a été réalisée par I'INERIS pour s’assurer de la qualité de la démarche. L’exploitant transmet les
documents suivants :

- un rapport d'étude des flux thermiques établi par la societé LISI, référence L 233189, indice D
et dateé du 17 janvier 2025;

- une étude complémentaire réalisée par la société LISI, réféerence L24.5.0876, indice B et daté
du 21 janvier 2025

- un rapport de tierce expertise de I'INERIS, référenceé 227315-2787068 v2.0 et daté du 20 mars
2024).

Rapport d’étude des flux thermigues

L’'étude est menée pour chaque cellule prise une par une, avec I'emploi de palette types 1510, 1511
(stockage frigorifique) puis 2662. La premiere palette type permettant d’obtenir les durées d’incendie
previsibles les plus longues, la seconde les effets thermiques previsibles les plus forts.

Au niveau du rez-de-chaussée, la hauteur de cible est de 1,80 métre. Pour les cellules de stockages
situées en étages, les hauteurs de cible font I'objet d'un ajustement pour envisager |'atteinte de la
méme cible que celle du rez-de-chaussée.

Pour ce qui est des éventuelles cellules frigorifiques situées au rez-de-chaussée et au premier étage du
pbatiment A/B, il n'y a pas de systeme de désenfumage prévu, conformément aux dispositions du
point 27.2 de I'annexe Il de I'arrété ministériel précité.

Le systeme d’extinction automatique a eau est considéré comme inopérant et les criteres suivants
sont, notamment, pris en compte :

- Les ouvrants sont dans les parties hautes des parois de chaque cellule.

- Une surface utile d’exutoire (SUE) a 2 % est retenue.

- L'ouverture des dispositifs d’évacuation de fumée est ambigué. Il est a la fois indiqué qu'ils
sont d'une part ouverts automatiquement et asservis a la détection automatique incendie,
d’autre part gu'’ils sont ouverts manuellement depuis 'UCMC du SSI.

- L’amenée d’air neuf est assurée par I'ouverture manuelle des portes sectionnelles positionnées
sur les cours camions et, pour la cellule DO, celle des volets positionnés en partie basse de la
facade est.
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- La surface des amenées d'air est équivalente a la SUE de l'ensemble des dispositifs
d’évacuation de fumée présents dans le plus grand canton.

Il en ressort que les durées d’incendie varient de 89 a 116 minutes en fonction de la cellule, ce qui est
inférieur au temps, conventionnel, de tenue au feu des murs et parois séparatives ainsi que des
planchers et leurs structures porteuses. Aussi, un feu généralisé a plusieurs cellules n’est pas envisagé.

Le rapport conclut que les mesures prises pour le projet (dimensions des cellules, mode de stockage,
quantités stockées, désenfumage des cellules et tenue au feu des éléments de structure et
d’isolement) permettent d’atteindre les objectifs réeglementaires (point 2 de I'annexe Il de I'arrété du
11 avril 2017 modifié, rubrique 1510). Plus particulierement, il est établi que les durées d‘incendie
prévisibles (inférieures a 120 min) et la configuration du batiment limitent les risques de propagation
de l'incendie d'une cellule a une autre. De plus, les résultats des simulations permettent d'établir
qu’en cas d'incendie généralisé a une cellule :

- Les flux thermiques ne dépassent pas 5 kW/m?2 aux limites du site.
- Les flux thermiques ne dépassent pas 5 kW/m?2 sur les voies de circulation externes.
- Les flux thermiques ne dépassent pas 3 kW/m?2 sur les voies d’eau situées au nord.

En outre, il est indiqué dans le rapport que le site est surveillé en permanence par un service de
sécurité présent au poste de garde 24 h/24. Ce service de sécurité est composé d'un chef d'équipe
SSIAP 2 et d'un agent SSIAP 1.

Rapport complémentaire d'étude des flux thermigques

Il s'agit d'un élément nouveau. Cette étude complémentaire concerne spécifiquement les actions
thermiques sur les parois et planchers séparant les cellules et est menée au moyen du logiciel FDS (fire
dynamics simulator) version 6.7.

Trois scénarios, dont un avec une variante, sont modéelisés. lls prennent en compte la présence de la
detection automatique incendie et une mise en ceuvre compléte du systeme de désenfumage a six
minutes et 30 secondes, ce qui correspond a l'ouverture manuelle des portes des quais pour réaliser
les amenees d’air frais.

L'¢étude complémentaire conclut que les actions thermiques agressant les éléments séparatifs entre
cellules sont largement inférieures a celles représentatives de la courbe ISO 834. En effet, les
simulations montrent que les éléments de construction prevus et présentant un degré coupe-feu de
deux heures (testé sous courbe feu ISO 834) ne sont pas soumis a une agression thermique plus
importante que celle de la courbe ISO 834. De plus, il est précisé gu’en moyenne, sur le plancher haut,
les températures sont inférieures a 500 °C, seuil a partir duquel la ruine est susceptible de se produire
pour les éléments en béton (Eurocode 2).

Rapport de tierce expertise de I'INERIS

Ce rapport a été établi apres le dépot initial de dossier de demande d’autorisation et postérieurement
au rapport de la société LISI transmis a cette occasion. L'INERIS réalise des inventaires portant sur des
remarques de fond et d’autres de forme et présente les éléments en retour de la société LIS| ainsi que
les reponses de I'INERIS.

Du point de vue de I'INERIS, plusieurs informations pouvaient venir compléter le descriptif technique
de I'étude des flux thermiques (modalité de fermeture des portes automatiques, conception des
planchers REI 120, plan de circulation et d’attente des poids-lourds aux différents étages, etc.) Ces
informations ont été transmises par la societé LISI dans le cadre des échanges aboutissant au rapport
de cette tierce expertise. L'INERIS précise qu‘elles permettent d‘écarter totalement le risque de
propagation thermique a plusieurs cellules, soit en horizontale, soit en verticale et avec un départ de
feu a l'intérieur etf/ou a 'extérieur de la plateforme.

Ftude de comportement au feu

L’exploitant transmet une note meéthodologique établie par le CERIB (nouveau rapport d’étude
n° 040618-B daté du 17 janvier 2025), intéressant la justification du comportement au feu des
structures principales.
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Cette note, désormais finalisee, ne comporte aucune modification notoire par rapport a celle
transmise en 2024. tlle rappelle que les évaluations de la stabilité au feu et des modes de ruine
nécessitent d’étre a un stade avancé du projet, ce qui n'est pas le cas actuellement. L'exploitant
s'engage a transmettre, ultérieurement et conformément au point 7 de l'annexell de l'arrété
ministériel du 17 avril 2017 (rubrique 1510), une évaluation plus précise du comportement au feu des

structures.

L'objet de cette note est de rappeler les objectifs de sécurité, en lien avec le comportement au feu
des structures, de 'arrété ministériel du 11 avril 2017 modifié. Les objectifs présentés sont les suivants :

- La mise en sécurité des personnes présentes dans l'installation;

- La limitation de la propagation de l'incendie a des compartiments adjacents a la cellule
sinistrée;

- Lafacilitation de l'intervention des services de secours.

Pour cela, les trois critéres suivants sont pris en compte :

- la stabilité au feu;
I'absence de ruine en chaine;
I'absence de ruine vers l'extérieur.

11 principes a respecter sont présentés. Plus particulierement et concernant la structure de circulation
des véhicules, qui n'est pas indépendante de celle des cellules de stockage, il devra étre vérifié qu’en
cas de feu geénéralisé a une cellule, la ruine de celle-ci n'entraine pas la ruine des cellules adjacentes
(sur un plan horizontal), ni des cours camions, ni des voiries logistiques, ni des rampes d’acces, ni des
bureaux.

Le rapport conclut que pour satisfaire aux objectifs précités, le projet devra présenter des garanties
sur les points suivants :

- Lastabilité au feu devra étre au moins de 120 min.

- Il sera assuré que la ruine d'une cellule sinistrée n’entraine pas, sur le seul plan horizontal, la
ruine des cellules adjacentes ni celles des cours camions, des rampes d‘acces et des batiments
de bureaux.

- Encas de feu généralisé de cellule de stockage, celle-ci ne doit pas faire ruine vers l'extérieur.

De plus, le CERIB formule la remarque et I'avertissement suivants :

- Physiquement et techniquement, la non-ruine en chaine verticale ne peut étre démontrée (cas
des cellules superposées). Toutefois, les mesures de sécurité (notamment la stratégie
d’évacuation) et le temps de stabilité au feu sont compatibles avec I'évacuation des
personnes, ce qui permet de garantir la mise en sécurité des personnes situées dans les niveaux
inférieurs et supérieurs a celui de la cellule en feu.

- Si la non-ruine verticale est justifiée par la limitation du potentiel calorifique, le CERIB attire
I"attention sur le fait que des calculs thermomécaniques sous feux réels devront étre menés a
un stade plus avancé du projet.

Ftude de désenfumage

Dans le cadre de la demande d’aménagement n° 2, I'exploitant a initialement fait mener une étude
d’'ingénierie de désenfumage pour les cellules de stockage A3, B3, C3 et D3, situées au troisieme et
dernier étage des batiments (rapport LISI/CERIB L 233189 indice C, daté du 8janvier 2024). |l est
nouvellement transmis un rapport mis a jour (rapport LISI/CERIB L 233189 indice D, daté du 8 janvier
2024).

Cette étude vise a s'assurer que les systemes de désenfumage naturel par ouvrants en facades, mis en
place pour ces cellules, permettent d’atteindre un niveau de sécurité au moins équivalent a ceux
composes d’exutoires en toiture, attendus réglementairement. Le logiciel FDS (version 6.7) a été utilisé
pour la réalisation de simulations intéressant la cellule A3, choisie arbitrairement.

La méthode d’analyse est dite «relative » (ou comparative). Elle permet d’évaluer dans des conditions
similaires le niveau de performance de la solution envisagée vis-a-vis d‘une solution de référence,
définie suivant les dispositions relatives au désenfumage de I'arrété ministériel du 11 avril 2017 modifié
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(rubrigue 1510). De plus, il est précisé que cette méthode permet de s'affranchir des incertitudes sur
les hypothéses d’étude. Ainsi, les conclusions ne sont pas tributaires de certaines hypotheéses,
notamment concernant le délai d’ouverture des amenées d'air.

Le systeme d’extinction automatique a eau est considéré comme inopérant et les critéres suivants
sont pris en compte :

- un délai d’'une minute pour la sollicitation de la détection automatique incendie;;
- aucune temporisation de I'alarme générale;

- untemps de prémouvement d’'une minute;

- untemps de mouvement (atteinte d’'une zone en sécurité) de 75 secondes.

Il en ressort que le temps de mise en sécurité des personnes (TMSP) est de 3 min et 15 s. Sur ce point,
le rapport précise que la situation est acceptable.

De plus, il est indiqué que les conditions d’intervention pour les sapeurs-pompiers sont rapidement
contraignantes dans la cellule sinistrée, tant par la température de la fumée au contact des pompiers
(a un metre du sol) que par le rayonnement thermique des fumées. Cette situation est identique en
cas de mise en place d’ouvrants en facades et en présence d’exutoires. Aussi, une partie des gaz de
pyrolyse est brulée a I'extérieur de la cellule, ce qui induit un risque lors de I'entrée des sapeurs-
pompiers dans la cellule sinistree.

Par ailleurs, pour les portes des quais assurant I'amenée d‘air neuf, il est indiqué un délai intégrant le
délai de détection automatique d’incendie puis un délai de six minutes pour ouvrir ces portes. Les
dispositifs de desenfumage sont donc mis en ceuvre sept minutes apreés le début de l'incendie.

L'étude conclut que les systemes de désenfumage envisagés permettent d’atteindre un niveau de
securité au moins équivalent a celui attendu réglementairement, quant a la mise en sécurité des
personnes et les conditions d'intervention des sapeurs-pompiers.

Etude de dangers

L'exploitant transmet une nouvelle étude de danger. Cette étude est menée dans le cadre de l'arréeté
ministériel du 29 septembre 2005, relatif a I'évaluation et a la prise en compte de la probabilité
d’occurrence, de la cinetique, de lI'intensité des effets et de la gravité des conséquences des accidents
potentiels dans les études de dangers des installations classées soumises a autorisation. Elle s’appuie,
entre autres, sur les études d’ingénierie et de sécurité incendie décrites ci-dessus.

Les principales sources de dangers identifiées sont les suivantes :

- La présence de matieres combustibles au sein des cellules de stockage et des aires de
chargement/déchargement;

- La présence de véhicules, notamment dans le parc de stationnement couvert, et de barges de
transport;

- La présence de batteries lithium-ion des engins de manutention et des véhicules électriques et
I'activité de recharge électrique, au sein des zones dédiées dans les cellules de stockage et a
celles situées en dehors;

- La présence de la citerne de carburant pour les motopompes de l'installation d’extinction
automatique a eau;

- La présence d'installations photovoltaiques.

L'exploitant prévoit des mesures constructives, techniques et organisationnelles pour réduire les
effets d’événements indésirables liés aux potentiels de dangers précités. A titre d'exemples, les
quantités de matiéeres stockées sont limitées et controlées pour que la durée preévisible d'un incendie
de cellule soit inférieure au temps de stabilité au feu et au degré coupe-feu d'isolement des cellules,
I'extinction automatique a eau est étendue en dehors des cellules et le plan de défense incendie (PDI)
est mis en place dés la phase chantier.

Les potentiels de dangers précités ne sont pas pour la plupart retenus dans la suite de I'étude, et, plus
particulierement, les feux de véhicules de transport pouvant survenir dans les étages. Le seul
évenement étudié est I'incendie de matiéres combustibles au sein de chaque cellule de stockage.
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Les principaux effets prévisibles, vis-a-vis des tiers et de I'environnement, sont les suivants :

- des flux thermiques, pour lesquels ceux de 5 et 8 kW/m? sont maintenus dans les limites de
propriété et seuls des flux de 3 kW/m? sortent des limites d’exploitation et impactent les
parcelles en friche voisines, cadastrées n ° F 11 et n ° F 97 (surfaces impactées d’environ 45 m2
et de 350 m?);

- des fumées d’incendie opaques et toxiques, n‘impactant pas a hauteur d’homme les zones
voisines du site, mais pouvant rendre la visibilité reduite dans le voisinage au niveau de
I'autoroute A15 située a 600 m au sud-ouest, de la route départementale D911 a 650 m a l'est,
de la commune de Gennevilliers au sud du site et sur les communes voisines au nord-est;

- des pollutions par les eaux d’extinction.

L'étude de dangers conclut que les risques d’accident majeur liés a l'exploitation future de la
plateforme logistique peuvent étre considérés comme maitrises.

Réponses aux demandes d'aménagements

Les nouveaux éléments transmis ne sont pas de nature & modifier les avis favorables émis par mes
services a l'issue de la premiere étude. Afin d'apporter de la cohérence a I'ensemble des mesures
demandées par mes services et pour une meilleure lisibilité, la demande d’aménagement n° 1, étudiée
antérieurement, est reprise ci-dessous pour memoire.

Toutefois, deux des attendus conditionnant I'avis de la demande d’aménagement n° 2 sont modifiés.
L'un n‘a plus lieu d’étre, le déclenchement de I'alarme générale n‘étant plus temporisé. Le second est
modifié, I'ouverture des portes des quais pour assurer les amenées d’air frais n‘étant plus réalisée par
un personnel en charge de la levée de doute.

Demande d’aménagement n° 1

Elle intéresse les dispositions du point 3.3.1 (aire de mise en station des moyens aériens) de I'annexe |l
de l'arrété du 11 avril 2017 modifié (rubrique 1510). Ce point prévoit que pour toute installation située
dans un batiment de plusieurs niveaux possédant au moins un plancher situé a une hauteur supérieure
a huit metres par rapport au sol intéerieur, une aire de mise en station des moyens aériens permet
d’accéder a des ouvertures sur au moins deux facades.

Dans le cas présent, une aire de mise en station des moyens aériens est aménagée en facade sud de
chaque batiment. Mettant en avant la configuration architecturale de la construction, I'exploitant
n‘est pas en mesure de mettre en place, pour chagque batiment, une deuxiéme aire de mise en station
des moyens aeriens sur une seconde facade.

[l prévoit, en mesures compensatoires, huit tours incendie pour les sapeurs-pompiers, desservant tous
les étages et équipées de colonnes séches, ainsi que la mise en place de moyens fixes ou semi-fixes
permettant d’assurer le refroidissement des murs coupe-feu situés entre les cellules. Ces moyens sont
indépendants du systeme d’extinction automatique & eau et sont mis en ceuvre par I'exploitant en cas
de sinistre.

Cependant, les pieces graphiques mettent en évidence gque la plupart des tours d’incendie sont aussi
prévues pour |'dvacuation des personnes. Alors, il ne s'agit plus d'escaliers dédiés aux sapeurs-
pompiers, au sens de l'article MS 43 (tours d'incendie) du réglement de sécurité des établissements
recevant du public, et leurs caractéristiques (emmarchement, giron, largeur, etc.) ne peuvent pas étre
celles de tours d’incendie. Dans le cas présent, étant donné que les escaliers sont en surnombre par
rapport a l'effectif des personnes recues dans la construction et qu'il est prévu un SSI de catégorie A
permettant une évacuation au plus tot en cas de sinistre, la mutualisation de l'usage des escaliers,
permettant I'évacuation des personnes et l'intervention des sapeurs-pompiers, est acceptable. Cela
nécessite la mise en place d’escaliers protégés, encloisonnés et désenfumés ou a I'air libre, de deux
unités de passage de largeur au moins et équipés de colonnes seches (prescriptions n® 1 et n° 2).

Afin de mettre en ceuvre des lances portatives puissantes, il est nécessaire que les colonnes seches
soient de 100 mm (DN 100), et non de 65 mm (DN 65) comme le prévoit l'exploitant. De plus,
I'implantation de telles colonnes séches nécessite la mise en place de points d’eau incendie en mesure
de délivrer au moins 120 m3/h a moins de 60 metres des raccords d’alimentation de chacune des
colonnes seches de 100 mm, ce qui n'est pas clairement établi pour le projet (prescription n° 3).
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Cette mesure est a reproduire pour les cours camion ouest et est, respectivement situées aux
extrémités des plots de cellules A et D. En effet, les débouchés des escaliers ouvrant directement au
niveau des emplacements de stationnement des véhicules de livraison et en cas de sinistre intéressant
ces véhicules, les sapeurs-pompiers pourraient ne pas pouvoir mettre en ceuvre de lance a main. Aussi,
il est nécessaire que des colonnes séches DN 100 soient installées en complément, leurs orifices de
refoulement devant étre suffisamment eloignés des emplacements de stationnement des vehicules de
livraison afin que les sapeurs-pompiers ne subissent pas les effets d‘un sinistre (prescription n°® 4).

Par ailleurs, la mise en place & tous les niveaux de moyens fixes ou semi-fixes permettant d’assurer le
refroidissement des murs coupe-feu situés entre les cellules est de nature a permettre la protection de
ces éléments de construction, tant pour la cellule sinistrée que pour celles immédiatement voisines.
Toutefois, I'exploitant doit &tre en mesure de les faire mettre en ceuvre rapidement a la demande des
intervenants sapeurs-pompiers (prescriptions n® 5 et n° 6).

En conséquence, j'émets un avis favorable a cette demande d’aménagement a une disposition du
point 3.3.1 (aire de mise en station des moyens aériens) de I'annexe |l de l'arrété du 11 avril 2017
modifié, quant a l'accessibilité aux installations ainsi qu’aux conditions d’intervention et de sécurité
pour les sapeurs-pompiers, sous réserve de la réalisation des mesures n®1an° 6.

Demande d’aménagement n® 2

Elle intéresse le point 5 (désenfumage) de I'annexe Il de I'arrété du 11 avril 2017 modifié (rubrique
1510). Ce point prévoit que le désenfumage des cellules de stockage soit réalisé au moyen d’exutoires
en toiture hormis en cas d’entrepot a plusieurs niveaux, dont les niveaux autres que celui sous toiture
sont désenfumeés par des ouvrants en fagcade asservis a la détection conformément a la
reglementation applicable aux établissements recevant du public.

Dans le cas présent, la toiture comporte de nombreux équipements photovoltaiques et zones
végétalisées. L'exploitant n’est pas en mesure de mettre en place des exutoires et prévoit un
désenfumage naturel au moyen d’ouvrants en facade. Il appuie sa démarche par les résultats de
I'étude d’ingénierie de désenfumage deétaillée plus haut. Etant donné les conclusions de cette étude,
la situation semble acceptable si les mesures conditionnant les conclusions de I'étude sont réalisees.

De plus, cette étude a été réalisée selon une méthode spécifique aux simulations présentées. Sur ce
point, la ou la société LISI précise que les conclusions de I'étude ne sont pas tributaires du délai
d’ouverture des amenées d’air, il nen est pas de méme pour la mise en ceuvre réelle et compléte du
désenfumage en cas de sinistre. Aussi, conformément au délai précisé dans I'étude d’ingénierie de
désenfumage, les amenées d’air du systeme de désenfumage doivent étre realisées aux plus sept
minutes apres le début de I'incendie par ouverture des portes (prescription n® 7).

Par ailleurs, il y a lieu de mettre en place un service de sécurité présent sur site et les moyens
nécessaires en adéquation avec lI'ensemble des actions que ce service doit réaliser en cas de sinistre,
dont la mise en ceuvre du désenfumage (prescription n® 8).

En conséquence, j"émets un avis favorable a cette demande d’aménagement intéressant certaines
dispositions du point 5 de l'annexe Il de l'arrété du 11 avril 2017 modifié, quant aux conditions
d’intervention et de sécurité pour les sapeurs-pompiers, sous réserve de la réalisation des mesures n® 7
etn® 8.

Etude et avis

L’'examen des documents permet de formuler les observations développées ci-dessous.

Pour ce gqui est relatif aux attendus et recommandations de la lettre de cadrage de la préfecture et en
complément des éléments l'intéressant développés plus loin :

- Points 5.2.2 (structure) et 5.2.3 (ruine en chaine et effondrement) : les dispositions figurant
dans ces deux points conditionnent en trés grande partie les conditions d’intervention et de
sécurité des sapeurs-pompiers. Elles sont a réaliser (prescription n® 9).

- Point 5.3 : au droit des aires de mise en station des moyens aériens, la hauteur du batiment est

X

de plus de 28 metres a l'acrotére (environ 29 metres dans certaines zones). Les moyens

16, avenue Boutroux 75634 PARIS Cedex 13 - Tél : 01.40.77.33.28
12/19



glévateurs aériens ne peuvent pas surplomber le batiment. Toutefois, la toiture n’étant pas
prévue de s’effondrer avant deux heures de sinistre, I'emploi des moyens élévateurs aériens
pourrait étre limité a la lutte contre I'incendie de certaines installations présentes en toiture.
Sur ce point, étant donné la grande longueur du batiment et que quatre escaliers sur huit
n'atteignent pas la toiture, les sapeurs-pompiers ne pourront pas réaliser les établissements de
tuyaux nécessaires a I'extinction de certains feux situés dans des zones de la toiture éloignées
des escaliers. Aussi, le prolongement jusqu’en toiture de I'ensemble des escaliers et de leurs
colonnes séches, dont ceux situés en facade sud, constitue une solution complémentaire de
nature a rendre la situation acceptable (prescription n° 10).

Concernant I'étude intéressant le plan de prévention des risques technologique (PPRT) SOGEPP-
TRAPIL

Des mesures restent a deéfinir concernant les plafonds suspendus et la toiture-terrasse. Toutefois,
cette situation ne semble pas étre de nature a remettre en cause de maniere significative I'étude de
dangers.

Pour ce qui est de I’étude des flux thermigues

Les simulations répondent a I'attendu réglementaire, a savoir I'étude de 'atteinte de cibles situées en
dehors des limites de propriété et a 1,80 métre de hauteur par rapport au sol extérieur. Toutefois, elles
mettent indirectement en évidence, au rez-de-chaussée et en cas de feu généralisé d’'une cellule, les
elements suivants :

- Des zones de flux thermiques supérieurs a 5kW/m? sont présentes au niveau des cours
camions, empéchant toute approche des sapeurs-pompiers a partir de 20 metres de la facade
des quais de chargement/déchargement.

- Des zones de flux thermiques supérieurs a 8 kW/m? sont présentes au niveau des quais de
chargement/déchargement, ce qui est générateur de propagations de l'incendie aux véhicules
en stationnement a ces endroits et qui n'est pas étudié par la suite. Il pourrait s'agir d'un
eventuel effet domino au sein de l'installation.

Etant donneé les configurations similaires observeées dans les étages, en cas d’'incendie de cellule de
stockage et d’échec de la stratégie mise en place avec le systeme d’extinction automatique a eau, il
est trés probable que les sapeurs-pompiers soient confrontés aux mémes effets que ceux mis en
evidence pour les cellules du rez-de-chaussée. Cette situation fait I'objet de remarques, développées
dans le cadre des conditions d’intervention et de sécurité des sapeurs-pompiers.

A propos de I'étude de comportement au feu

Il est désormais établi que les blocs de cellules de stockage et la structure permettant la circulation
des véhicules dans les étages ne sont pas indépendants. Le CERIB préconise des mesures afin que la
ruine de l'une de ces structures n‘entraine pas la ruine en chaine de l'autre.

De plus, I'exploitant s'engage, conformément au point 7 de I'annexe Il de I'arrété ministériel du 11 avril
2017 modifie, a transmettre avant la mise en service de l'installation la démonstration que la
construction realisée permet effectivement d’atteindre les attendus réglementaires. Cependant, le
CERIB emet un avertissement substantiel sur les résultats de cette démonstration future, qui pourrait
étre de nature a remettre en cause |'atteinte des objectifs de sécurité en termes de comportement au
feu de la construction. Aussi, afin que les sapeurs-pompiers prennent en compte la réalité de la
situation future, il sera nécessaire de transmettre a mes services, pour étude, cette démonstration et
ses conclusions. Le cas échéant, un avis portant principalement sur les conditions d’intervention et de
sécurité des sapeurs-pompiers pourra étre rendu (prescription n® 11).

Au sujet de I'étude de désenfumage

La nouvelle étude transmise prend en compte un TMSP de 3 min et 15 s alors qu’il était initialement de
8 min et 15 s. La temporisation de I'alarme générale (5 min) a été supprimée (prescription n°® 12).

De plus, il est précise, dans I'étude, que les conditions d’intervention pour les sapeurs-pompiers sont
rapidement dégradeées et ne permettent plus d’engagement a l'intérieur de la cellule sinistrée, ce qui
tend a corroborer certains résultats présentés par I'étude de flux thermiques et évoques
précédemment.
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Concernant la défense extérieure contre l'incendie (DECI) :

- La DECI de l'ICPE, celle du parc de stationnement et celle des batiments de bureaux sont
mutualisées, ce qui, étant donné les mesures d’'isolement prévues par I'exploitant et la logique
de gestion de site, est acceptable.

- Concernant les batiments de bureaux construits en bois et le parc de stationnement, leurs
DECI ont éteé étudiées par mes services dans le cadre de la procédure de la demande de
permis de construire. Des mesures viennent en complément au travers de cette procédure.
Pour mémoire, les batiments en bois relévent par ailleurs du réglement interdépartemental de
deéfense extérieure contre l'incendie (RIDDECI), pris par arrété préfectoral n° 2017-002571
du 5 avril 2017. Etant construit en grande partie en bois, le classement de ces batiments est
aggrave en risques particuliers et le débit en eau requis pour chacun est de 180 m3/h pendant
deux heures. Un des points d’eau incendie, bouches jumelées ou poteau d’incendie DN 150,
branché sur le réseau d’eau sous pression, doit assurer un débit minimal de 120 m3/h. Celui-ci
est nécessairement implanté a moins de 300 metres du risque a défendre.

- D’'un document a lautre, il n'y a pas de cohérence entre les différentes présentations des
mesures concourant a la DECI. En effet, le nombre de poteaux d’incendie évolue de 11 a4 13 et
le nombre de poteaux d’incendie DN 150 (120 m3/h) évolue de 2 a 5. Plus encore, la derniere
étude du permis de construire réalisée par mes services en janvier 2024 met en évidence la
présence de 11 poteaux d‘incendie dont quatre de DN 150. En conséquence, I'exploitant doit
mettre en place les mesures de DECI nécessaires au projet, en respectant les dispositions
spécifiques de 'arrété ministériel du 11 avril 2017 modifié (rubrique 1510), celles résultant de la
mise en place de colonnes séches, dont celles de 100 mm, et en prenant en compte la
présence des batiments en bois et du parc de stationnement (prescriptions n® 13 a n® 21).

- Concernant l'aire d’aspiration pour les engins pompe des sapeurs-pompiers, les
caractéristiques de cette aire ne permettent pas la mise en ceuvre d’engins pompe de grande
puissance. Il est nécessaire que I'exploitant renforce les mesures qu'il envisage (prescriptions
n° 22 et n° 23).

A propos de certaines mesures prévues par I'exploitant présentant des écarts avec les dispositions de
I'arrété ministériel du 11 avril 2017 modifié (rubrique 1510) ou les normes en vigueur :

- Annexe I, point 3.3.1 (aires de mise en station des moyens aériens) : il n'y a pas d’ouverture
permettant au moins un acces par niveau pour chacune des facades sud disposant d’aires de
mise en station des moyens aériens. Dans le cas présent, I'aménagement de telles ouvertures
permettent aux sapeurs-pompiers de réaliser des établissements de tuyaux de circonstance ou
d'opportunité, notamment au moyen de certains moyens élévateurs aériens, dans des zones
eloignées des colonnes séches et plus particulierement en cas de feu de véhicule en étage
(prescription n® 24).

- Annexe ll, point 3.3.1, par analogie : il est mentionné, en page 143 de I'étude de dangers, que
les deux motopompes du site sont communes avec le systéme d’extinction automatique a eau
de type sprinkleur et les moyens permettant d’assurer le refroidissement des murs séparatifs
coupe-feu. Cette mesure n'est pas la méme que celle présentée par I'exploitant, de maniéere
compensatoire, pour la demande d’aménagement n° 1. Aussi, par analogie aux dispositions du
point 3.3.1 de I"annexe Il de "arrété ministériel précité, il y a lieu de rendre indépendants I'un
de l'autre ces deux moyens de secours (attendu pris en compte par la prescription n°5
formulée plus haut).

- Annexe ll, point 3.4 (acces aux issues et quais de déchargement) : des issues des cellules de
stockage ne sont pas prévues a proximité des murs séparatifs coupe-feu. Bien que I'exploitant
précise, en page 151 de I'étude de dangers, la présence d'ouvertures munies de dispositifs
manceuvrables depuis I'extérieur et prévues afin de faciliter la mise en ceuvre des moyens
hydrauliques de plain-pied, les pieces graphiques ne les mettent pas en évidence. Méme si les
murs coupe-feu sont défendus par des moyens fixes ou semi-fixes permettant d‘assurer leur
refroidissement, ces ouvertures sont exigées au point précité (prescription n° 25).

- Annexe Il, point 3.4 (acces aux issues et quais de déchargement) : I'exploitant fait état de la
présence d’acces de 1,80 metre de large pour que les sapeurs-pompiers puissent rentrer leurs
deévidoirs de tuyaux au sein des cellules. Ces acces ne sont pas représentés graphiquement
pour les cellules en étage. Toutefois, il se pourrait qu'il s'agisse des portes des quais. Si tel est le
cas, I'exploitant doit mettre en place les mesures nécessaires pour que les portes de quai
puissent étre rapidement ouvertes et utilisables par les sapeurs-pompiers en cas de sinistre
(pas de véhicule stationné, etc.). Sinon, il y a lieu d’aménager les acces précités, conformément
aux dispositions du point 3.4 de I'annexe Il de I'arrété ministériel précité (prescription n°® 26).
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- Annexe ll, point 5 (désenfumage) : un premier attendu porte sur la présence d’ouvrants en
facade au lieu d’exutoires. L'exploitant améne une réponse par le biais de la demande
d’aménagement n°2. Un second attendu semble porter sur I'exigence d’automatisme pour
I'ouverture des dispositifs d’extraction de désenfumage. Si tel est le cas, I'exploitant prévoit
pour cette ouverture un asservissement a la détection automatique incendie et des
commandes manuelles reéalisées localement et a partir du CMSI du SSI. Toutefois, I'lT 246,
relative au désenfumage dans les etablissements recevant du public, est applicable au projet
(alinéa 8 du point 5 de I'annexe 1) et exige que les commandes manuelles soient uniquement
realisées depuis le CMSI pour un SSI de catégorie A. Etant donné les grandes dimensions du
batiment, la configuration en étages et la localisation des éléments centraux du SSI au rez-de-
chaussée en extrémité est de la construction, la présence de commandes locales est
acceptable et semble de nature a faciliter I'intervention des sapeurs-pompiers.

Concernant la surveillance des installations

Etant donneé les dimensions hors normes de la construction et I'agencement en étages des cellules de
stockage, I'exploitant doit mettre en place un service de sécurité et les moyens nécessaires en
adeéquation avec l'ensemble des actions que ce service de sécurité doit réaliser en cas de sinistre
(attendu pris en compte par la prescription n°® 8 formulée plus haut).

Au sujet des conditions d’intervention et de sécurité des sapeurs-pompiers

Aucun élément probant n'est transmis par I'exploitant sur les conséquences de la propagation d'un
feu de cellule aux véhicules stationnés au niveau des cours camions et inversement. Il en est de méme
pour un feu d'un ou de plusieurs véhicules au niveau de la structure de circulation. L'exploitant,
limitant sa réflexion sur le fait que les effets d’un feu de véhicule semblent negligeables par rapport a
un feu de cellule de stockage, ne prend pas en compte les conditions dans lesquels les sapeurs-
pompiers interviennent, plus encore en présence de plusieurs véhicules de transport de marchandises
¢lectriques ou a hydrogéne, situés sous des auvents supports de panneaux photovoltaiques au dernier
etage, a plusieurs dizaines de métres du sol extérieur et pour lesquels les risques sont tout autre que
pour des véhicules usuels stationnés a |"air libre au niveau de vairie.

Concernant ces feux de véhicules, I'exploitant met en place une stratégie de lutte contre I'incendie en
trés grande partie élaborée sur la présence de I'installation d’extinction automatique a eau. Toutefois,
cette installation n‘est pas prévue pour éteindre un feu de véhicule, seulement pour en limiter la
propagation. En cas d'échec de cette stratégie, dans certaines zones difficiles d'accés en raison des
distances a parcourir depuis les escaliers munis de colonnes séches, les sapeurs-pompiers ne disposent
d'aucun moyen de secours propre a l'établissement. Plus particulierement, il s’agit des zones de
circulation situées le long des écrans thermiques des facades sud des cellules et celles de
chargement/déchargement des VU. Pour rappel, les écrans thermiques sont prévus pour éviter la
propagation des effets d'un feu de cellule vers I'extérieur et non pour resister aux effets d'un feu
extérieur a la cellule. En conséquence, il est nécessaire que les deux escaliers menant dans les étages
et situés en fagcade sud soient munis de colonnes seches, au moins de DN 65, pour permettre la
réalisation des établissements de tuyaux nécessaires a l'extinction compléte d'un feu de véhicule
(prescription n® 27).

Pour les feux de cellule de stockage, les sapeurs-pompiers ne pourront pas mettre en ceuvre de
matériel puissant d’extinction (lances canons mobiles, canons d’extinction des ensembles a grande
puissance, etc.), ce qui est la plupart du temps le cas pour les entrepots a étages et dont les cellules
sont superposées. Cependant, les durées envisagées pour les incendies sont présentées inférieures a la
tenue au feu des structures porteuses et des dispositifs de recoupement, ce qui est de nature a limiter
I'incendie a une seule cellule. Aussi, en cas d'échec de la stratégie mise en place avec le systeme
d’extinction automatique a eau, le feu d’une cellule ne s'éteindra que par combustion complete des
matériaux combustibles mis en présence. Alors, les actions principales des sapeurs-pompiers
consisteront dans la mise a l'abri de travailleurs, s'ils sont encore présents dans la construction, et a
lutter contre les éventuelles propagations du feu a d’autres parties de la construction.

Toutefois, cette construction présente des dimensions hors normes et il n'y a pas de retour
d’expérience significatif sur les sinistres pouvant survenir au sein de telles constructions. Elle est a
étages et culmine a presque 30 metres de hauteur. Si les mesures liées a la stabilité et a la résistance
au feu des ¢éléments de construction concourant a lisolement des cellules de stockage s’avéraient
insuffisantes, les sapeurs-pompiers seraient confrontés a I"impossibilité opérationnelle de limiter la
propagation de l'incendie a d'autres parties de la construction. Cette situation illustre une des
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dispositions, non rédhibitoire, de I'article 1T de I'arrété ministériel du 11 avril 2017 modifié (rubrique
1510).

En I'état et dans I'attente des résultats de la future étude portant sur le comportement au feu de la
construction, a partir de deux heures d‘incendie un effondrement en plot de cellules superposeées est
envisageable. Dans ce cas, les sapeurs-pompiers adopteront une position défensive en s’éloignant des
parties de la construction en ruine ou menacant ruine. L'action de leurs lances a eau n‘aura que peu
d’effet. Alors, le feu ne s’éteindra principalement que par combustion complete des matieres en
présence, sur une durée qui ne peut étre déterminée.

En conséquence, dans le cadre des attendus de la note interministérielle du 3 juillet 2015 relative a
I'instruction des demandes de permis de construire et des demandes d’autorisation d’exploiter une
ICPE, j'ai I'honneur de vous faire savoir que j’émets un avis favorable a ce projet quant aux conditions
d’alerte, d’accessibilité au site et aux installations, ainsi qu’aux conditions de sécurité et d’intervention
des sapeurs-pompiers, sous réserve de la réalisation des mesures suivantes venant en compléments de
celles émises pour les deux demandes d’aménagements de l'arrété préfectoral :

Pour la demande d'aménagement n° 1

1) Aménager des escaliers protégés, soit encloisonnés et désenfumeés en partie haute, soit a l'air
libre, de deux unités de passage de largeur au moins pour l'accés aux cellules dans les étages.
Les parois de ces escaliers sont, comme prévu par I'exploitant, REI 120.

2) Assurer, en cas de sinistre et avant l'arrivée des secours, le déverrouillage des portes des
escaliers.

3) Mettre en place dans chaque escalier d’acces aux cellules de stockage situées dans les étages,
une colonne seche DN 100, munie d‘une prise de 65 mm et de deux de 40 mm par niveau,
conformément a la norme francaise NF S 61-759-1. Le raccord d’alimentation doit se trouver a
'extérieur du batiment, & une distance maximale de 10 métres de I'entrée du batiment
desservant la cage d'escalier donnant acceés a la canalisation verticale et a moins de 60 métres
d’'un point d’eau incendie en mesure de délivrer 120 m*/h. Le niveau d’acces du raccord
d’alimentation doit étre le méme que celui du niveau d’accés des véhicules des services de
lutte contre I'incendie.

4) Mettre en place dans les cours camions ouest et est, respectivement situées aux extréemités des
plots de cellules A et D, une colonne seche DN 100, munie d‘une prise de 65 mm et de deux de
40 mm par niveau, conformément a la norme francaise NF S 61-759-1. Les orifices de
refoulement se situeront dans une zone suffisamment éloignée des emplacements de
stationnement des véhicules de livraison pour que les sapeurs-pompiers ne subissent pas les
effets d'un sinistre au niveau de la cours camions. Les orifices d'alimentation doivent se
trouver a l'extérieur du batiment, a une distance maximale de 10 metres de I'entrée du
batiment desservant la cage d’escalier donnant acces a la canalisation verticale et & moins de

60 metres d’un point d’eau incendie en mesure de délivrer 120 m*/h.

5) Installer sur les murs coupe-feu séparant les cellules de stockage, comme prévu par
I'exploitant, des moyens fixes ou semi-fixes permettant d’assurer le refroidissement de ces
murs. Ces moyens sont indépendants du systeme d’extinction automatique d’incendie.

6) Faire assurer, en cas de sinistre, a la demande des intervenants sapeurs-pompiers et sous la
responsabilité de l'exploitant, la mise en ceuvre des moyens fixes ou semi-fixes permettant
d’assurer le refroidissement des murs coupe-feu situés entre les cellules.

Pour la demande d'aménagement n® 2

7) Realiser les amenées d'air du systéme de désenfumage aux plus sept minutes apres le déebut de
I'incendie par ouverture des portes, conformément au délai figurant dans I'étude d’ingénierie
de désenfumage.

8) Mettre en place un service de sécurité sur site, les consignes spécifiques et les moyens
appropriés qui lui sont dediés, en tenant compte de I'étendue du site, de la configuration en
étages, des distances a parcourir et de I'ensemble des missions dévolues a ce service en cas de
sinistre. Il s'agit notamment de l'alerte du service d'incendie et de secours, de I'évacuation des
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personnes, dont celles en situation de handicap, de la mise en ceuvre des moyens de secours
et des équipements concourant a la sécurité incendie, dont ceux d’extinction et du
désenfumage, de I'ouverture des accés du site et de I'accueil des secours.

Pour le projet

9)

10)

1)

12)

13)

14)

15)

16)

17)

Realiser les mesures figurant aux points5.2.2 (structure) et 5.2.3 (ruine en chaine et
effondrement) de la lettre émanant du bureau de I'environnement, des ICPE et des enquétes
publiques de la préfecture des Hauts-de-Seine, datée du 3Taolt 2023 et référence
n° 20230391. Ces mesures intéressent directement les conditions d’intervention et de sécurité
des sapeurs-pompiers.

Prolonger jusqu’en toiture I'ensemble des escaliers en superstructure, notamment ceux situés
en facade sud, ainsi que leurs colonnes séches.

Transmettre a l'autorité administrative avant la mise en service de l'installation, pour étude par
le bureau prévention de la brigade des sapeurs-pompiers de Paris, la démonstration que la
construction reéalisée permet effectivement d‘atteindre les attendus réglementaires,
conformément au point 7 de l'annexell de l'arrété ministériel du 11 avril 2017 modifié
(rubrique 1510). Le cas échéant, un avis du service d’incendie et de secours pourra étre émis.

Ne pas admettre de temporisation de l'alarme générale, conformément aux mesures décrites
dans I'étude d'ingénierie de désenfumage.

Implanter, sur les 11 aires de stationnement des engins prévues par I'exploitant et selon les
dispositions de la norme NF S 62-200, des poteaux d'incendie privés DN 100 de débit minimal
60 m3/h et des poteaux d’incendie privés DN 150 de débit minimal 120 m3/h equipés de 2x100
en orifices de sortie, conformes a la norme NFEN 14384 CN, en respectant les mesures
suivantes :

Pour les installations classées, I'acces extérieur de chaque cellule est & moins de 100 métres
d’un point d'eau incendie. Les points d’eau incendie sont distants entre eux de 150 métres au
maximum, les distances etant mesurées par les voies praticables aux engins des services
d'incendie et de secours.

Pour les batiments de bureaux, le premier PElI doit étre implanté a moins de 150 métres du
risque a défendre et le deuxieme PEI doit étre implanté & moins de 300 métres.

Pour le parc de stationnement, le premier PEI doit étre implanté a moins de 150 métres du
risque a défendre et le deuxieme PEl doit étre implanté a moins de 350 métres.

La présence de colonnes seches de 100 mm nécessite, pour leur alimentation, I'implantation de
PEl en mesure de délivrer 120 m3/h a moins de 60 metres de leurs raccords d’alimentation. Les
raccords d‘alimentation des colonnes seches, qu’elles soient de DN 65 ou de DN 100, doivent
étre installés a I'extérieur des batiments et a une distance maximale de 10 metres de I'entrée,
conformément a la norme NF S 61-759.

S'assurer du dimensionnement du réseau d’adduction d’eau de maniere a obtenir,
indépendamment des besoins speécifiques des batiments implantés, un deébit simultané d’au
moins 240 m3/h, réparti sur les poteaux incendie privés du site. La vitesse de I'eau ne doit
Jjamais dépasser 3 m/s a I'intérieur des canalisations.

Demander un numéro pour chaque point d’eau incendie crée, aire d'aspiration comprise, au
bureau prévention de la brigade de sapeurs-pompiers de Paris -groupe DECI (mail:
bureauprevention.deci@pompiersparis.fr) conformément au chapitre 4, paragraphe 1 du
reglement interdépartemental de défense extérieure contre l'incendie (RIDDECI), pris par
arrété préfectoral n® 2017-00251 du 5 avril 2017. Cette demande devra étre réalisée avant la
date de la visite de réception.

Signaler ou identifier les points d’eau incendie, aire d’aspiration comprise, conformément au
chapitre 4 paragraphe 2 du RIDDECI. La signalisation devra étre positionnée pour la visite de
réception.

Reéaliser, avant le début des travaux, la visite de réception et établir un proces-verbal des
points d’eau incendie, aire daspiration comprise, conformément au chapitre 4 paragraphe 1.2
du RIDDECI.
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18) Transmettre, avant le début des travaux, au bureau prévention de la brigade de sapeurs-
pompiers de Paris - groupe DECI (mail: bureauprevention.deci@pompiersparis.fr) les
attestations de conformiteé, le proceés-verbal de réception des points d’eau incendie et
I'attestation du débit simultané, afin que la reconnaissance opérationnelle initiale puisse étre
effectuce.

19) Maintenir libre et dégagé en permanence l'accés aux bouches et aux poteaux d’incendie
implantés sur le site des le début de la phase chantier.

20) Assurer, en cas de sinistre dans les batiments de bureaux, I'accés aux prises de refoulement des
colonnes séches situees dans les sas menant aux cellules de stockage.

21) Mettre en place, dans les cages d'escaliers desservant les batiments de bureaux et sur chacun
de leurs paliers, une signalétique a destination des sapeurs-pompiers leur permettant de
localiser les colonnes séches situées dans les sas menant aux cellules de stockage.

22) Aménager, en supplément de la DECI du site, une aire d’aspiration, perpendiculaire & la Seine
et a I'emplacement prévu par le pétitionnaire. Cette aire d’aspiration pour un engin pompe de
grande puissance doit présenter les caracteristiques suivantes :

- superficie de 40 m2 (10 m x 4 m) pour un engin;

- accessibilité en tout temps par une voie engins;

- force portante de 320 kN, avec un maximum de 130 kN par essieu, ceux-ci étant distants de
3,6 metres au minimum;;

- hauteur géométrique d’aspiration de 6 metres maximum entre le niveau de I'eau et le plan de
stationnement de I’'engin-pompe;

- distance de 8 m maximum entre 'arriére de I'engin et le plan d’eau;

- bordée par un talus de 30 cm maximum fabriqué en maconnerie ou au moyen de madriers
permettant d'éviter la chute a I'eau de I'engin;

- pente douce de 2 a 7 % permettant I'évacuation constante de l'eau résiduelle;

- hauteur d’eau de 80 cm minimum;

- signalisation conforme;

- arrét et stationnement interdits indiqués par un panneau de signalisation routiere n °B 6 d.

Dans le cas ou l'aire d’aspiration est équipée de dispositifs d’aspiration conformément a la
norme NF S 61-240 (prises d’'aspiration, poteaux d’aspiration), ils devront disposer de deux
orifices de 100 mm. Le propriétaire de l'installation s'assure que les crépines immergées sont en
permanence en état de fonctionnement.

23) Realiser la visite de réception de l'aire d’aspiration et faire effectuer un essai fonctionnel en
demandant un rendez-vous auprés du bureau prévention de la Brigade de sapeurs-pompiers de
Paris-groupe DECI (mail : bureauprevention.deci@pompiersparis.fr).

24) Ameénager des ouvertures permettant au moins un acces par niveau pour chacune des facades
sud disposant d‘aires de mise en station des moyens aériens, conformément au point 3.3.1 de
I'annexe Il de I'arrété ministériel du 11 avril 2017 modifié (rubrique 1510).

25) Ameénager, dans le cas ou les issues des cellules de stockage ne sont pas prévues a proximite
d’'un mur séparatif coupe-feu, une ouverture munie d’un dispositif manceuvrable par les
services d'incendie et de secours ou par I'exploitant depuis I'extérieur afin de faciliter la mise
en ceuvre des moyens hydrauliques de plain-pied. Si le dispositif est manoeuvrable uniquement
par I'exploitant, ce dernier fixe les mesures organisationnelles permettant I‘acces des services
d’incendie et de secours par cette ouverture en cas de sinistre, avant leur arrivée.

26) Aménager des acces aux cellules de stockage de 1,80 metre de large au niveau de la structure
de circulation en étage ou des cours camions pour que les sapeurs-pompiers puissent rentrer
leurs dévidoirs de tuyaux au sein des cellules. Si ces acces sont constitués par les portes des
quais, I'exploitant doit mettre en place les mesures nécessaires pour que ces portes soient
rapidement ouvertes et utilisables par les sapeurs-pompiers en cas de sinistre.

27) Implanter, dans les deux escaliers menant dans les étages et situés en fagade sud, des colonnes
seches DN 65, munies & minima d’une prise double de 40 mm par niveau, conformément a la
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norme francaise NF S 61-759-1. Le raccord d’alimentation, doit se trouver a l'extérieur du
batiment et, dans le cas présent, coté aire de mise en station des moyens élévateurs aériens, a
une distance maximale de 10 meétres de I'entrée du batiment desservant la cage d’escalier
donnant acces a la canalisation verticale et a moins de 60 métres d'une bouche ou d‘un
poteau d'incendie.

Le niveau d’acces du raccord d’alimentation doit étre le méme que celui du niveau d'acces des
véhicules des services de lutte contre I'incendie.

En outre, toute dispense aux regles de prévention d'incendie et d'évacuation des lieux de travail ne
peut étre accordée que par la direction régionale et interdépartementale de I'économie, de I'emploi,
du travail et des solidarités (DRIEETS), seule autorité compétente pour se prononcer. Aussi, les
eventuelles demandes de dérogation doivent lui étre transmises directement.

Par ailleurs, je vous propose d'attirer I'attention du maitre d’ouvrage sur les dispositions de I'arrété du
6 mai 2006 modifié (établissements spéciaux de type PS). En effet, le systeme d’alarme du parc de
stationnement est prévu de type 4 (page 138 de la PJ 49), ce qui ne répond pas aux dispositions de
l'article PS 27 §1. Dans le cas présent, le SSI de catégorie A du site surveillant le parc de
stationnement, I'équipement d’alarme ne peut étre que de type 1 et non de type 4.

Signature numérique de Lieutenant-colonel Fabien MOIGNE
Chef du bureau prévention
Date : 2025.05.22 11:47:59 +02'00'

Copies a:
BPO

Préfecture des Hauts-de-Seine

Direction de la Réglementation et de I'Environnement
Bureau de I'Environnement et des Installations Classées
167-177, avenue Joliot Curie

92013 NANTERRE CEDEX
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EX
REPUBLIQUE

FRAN CAIS E 0 D Agence Régionale de Santé

Liberté |le-de-France ,

Egalité

Fraternité

Service émetteur : Santé Environnement Monsieur le Directeur de I'Unité départementale des
L ) ) Hauts-de-Seine

Délégation Départementale des Hauts-de-Seine Direction régionale et interdépartementale de

'environnement, de 'aménagement et des transports
d'lle-de-France

Service Risque et installations classées

167-177 avenue Joliot Curie

Chrono : SE BP 102
92013 NANTERRE Cedex

Affaire suivie par : Cloé HENWOOD
Courriel : cloe.henwood@ars.sante.fr
Téléphone : 01 40 97 96 30

Objet : Dossier de demande d’autorisation
environnementale — Projet Green Dock a Genneuvilliers (92)

A l'attention de Mme Clémence BRAS

Nanterre, le 2 1 FEV. 2024

Monsieur le Directeur,

Par courriel du 16 janvier 2024, vous avez sollicité I'avis de 'ARS DD92 concernant le dossier de demande
d’autorisation au titre du code de I'Environnement concernant le projet Green Dock déposé par la sociéte
GOODMAN France.

Le projet Green Dock concerne la réalisation d’'une plateforme de logistique urbaine a étages multimodale
sur quatre niveaux logistiques (RDC+3) comprenant deux batiments notés « Bloc A/B » et « Bloc C/D » de
29 m de haut en moyenne, ainsi que divers locaux techniques associés. Un bloc de bureaux en RDC+8 sera
accolé a chaque batiment logistique. Un parking en sous-sol est également prévu sous chaque batiment.

Le projet est destiné a la réception, a I'entreposage et a la réexpédition de produits de grande consommation
divers, non dangereux mais présentant des propriétés combustibles. Il accueillera 700 employés, répartis
entre les surfaces de bureaux d’exploitation et les surfaces logistiques. Le site sera en activité 24h sur 24.

Le terrain du projet d’environ 6,3 hectares est situé 28 route du bassin n°6 au sein du port industriel et
logistigue de Gennevilliers et appartient a I'établissement public de 'Etat HAROPA PORT. Le dernier
exploitant du site est la société FINANCIERE LOGIMMO ET DEVELOPPEMENT exergant une activité ICPE
soumise au régime de I'Autorisation. Une procédure de cessation d'activité est en cours suite a la notification
de l'arrét de I'exploitation au 31 décembre 2021. '

La durée prévisionnelle des travaux sera de 24 a 28 mois.

L’entrep6t projeté par Goodman France sera classé sous le régime de I'enregistrement au titre de la
nomenclature des ICPE. Compte tenu de I'ampleur du projet et des demandes d’'aménagement projetées,
Goodman France a demandé a ce que sa demande soit instruite selon les régles de procédure relatives a
I'autorisation environnementale, avec le dépdt d’un Dossier de Demande d'Autorisation Environnementale
(DDAE) comprenant notamment une étude d’'impact.

En l'absence de réseau d'assainissement collectif, les effluents domestiques du projet Green Dock seront
rejetés a la Seine aprés traitement par une microstation d’épuration enterrée autonome in-situ. Les effluents
seront composés des eaux de toilettes, des douches et des eaux de nettoyage du sol des bureaux
administratifs.
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En ce qui concerne la gestion des eaux pluviales, les pluies courantes seront gérées par les toitures
végétalisées et par une noue paysagere a ciel ouvert. La gestion des pluies exceptionnelles se fera via deux
ouvrages de rétention enterrés. Une partie des eaux pluviales des toitures sera réutilisée pour I'alimentation
des réservoirs de chasse des WC, le lavage des sols et 'arrosage des espaces verts.

Le projet prévoit la réalisation d’'un rabattement de la nappe des alluvions afin de réaliser les infrastructures
hors d'eau a I'aide de 7 puits de pompage. Les débits d’exhaure varieront de 19 m%h a 98 m%h. Les eaux
seront rejetées en Seine.

Apres étude du dossier de demande d’autorisation, 'ARS souhaite apporter les observations suivantes :

e Protection de la ressource en eau

Le projet ne se situe pas dans un périmétre de protection de captage d'eau destinée a la consommation
humaine.

Du fait de la présence du site en zone inondable, 'ARS note que I'évent de ventilation de la micro-station
d’épuration sera situé au-dessus des PHEC, qu'un clapet anti-retour sera installé avant rejet pour empécher
toute remontée d'eaux de crue et que la microstation sera lestée par ancrage sur un radier béton.

Deux campagnes de caractérisation de la qualité des eaux souterraines ont été réalisées par ARTELIA en
avril et juin 2022 sur 13 piézométres. Les résultats des analyses ont mis en évidence une pollution en
hydrocarbures et BTEX et en COHV. Ceux-ci sont tout de méme inférieurs aux concentrations maximales
définies dans I'arrété préfectoral complémentaire n°2015-266 en date du 30 novembre 2015 encadrant le
réseau de collecte et les rejets d’eaux pluviales du port de Gennevilliers.

e Lutte contre le moustique tigre

Dans le cadre de la lutte contre la prolifération du moustique tigre, vecteur de maladie tel que la dengue, le
chikungunya et le Zika, 'ARS demande a ce que des précautions particuliéres soient prises au niveau de la
noue paysageére. En effet, suivant le type de végétation mise en ceuvre, les noues peuvent constituer des
lieux de repos pour le moustique tigre.

Ainsi 'ARS demande :

- Qu'un entretien régulier soit réalisé afin d’empécher la stagnation de I'eau au-dela de 48h ;
- De ne pas planter de bambous ou plantes affiliées.

e Pollution des sols

A l'origine, le terrain était occupé par des activités agricoles (cultures) et ce, jusqu’a la fin des années 1930.
Une étude historique et documentaire réalisée en septembre 2020 a mis en évidence la présence potentielle
d’anciennes activités militaires entre 1930 et 1950. Les batiments actuellement présents sur le site ont été
construits entre les années 1950 et 1960.

Dans le cadre du diagnostic réalisé par la société Artelia en juillet 2022, 28 sondages de sol ont été réalisés
ainsi que 3 piézométres a 10 m de profondeur et 5 piézairs a 4 m de profondeur.

Les résultats d’analyse des sols ont mis en évidence la qualité médiocre des remblais jusqu’a environ 3
meétres de profondeur, une pollution localisée en hydrocarbures et une pollution en 1,1,2,2-Tetrachloroéthane
(observée sur un seul sondage).
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Dans les gaz du sol, les résultats d’analyses ont mis en évidence une pollution en TCE (teneurs de 2,2 a 12
ug/m?®), en benzéne (de 2,1 a 17 ug/m?®), en xylénes(de 280 a 610 ug/m?®) et en naphtaléne (de 16 a 18 pg/m?3).
D’importants travaux de terrassements seront nécessaires pour la réalisation du sous-sol dont le niveau bas
se situe a environ 4 m de profondeur.

e Nuisances sonores

Une campagne de mesures acoustique a été réalisée sur 7 jours continu en septembre 2023 sur 14 points
de mesure. Dans I'ensemble, les niveaux sonores sont du méme ordre de grandeur sur 'ensemble des points
et les différences de niveaux sont assez faible entre la période diurne et la période nocturne.

Les principales sources de bruit générées par le projet sont associées a :

- la circulation des véhicules dans I'emprise du projet (poids-lourds et véhicules d’enlévement des
déchets et véhicules du personnel: ) et des barges au niveau de la Seine ;

- aux activités de chargement et déchargement des marchandises au niveau des quais des batiments
et au niveau du ponton ;

- aux équipements techniques installés en extérieur (pompes a chaleur installées en toiture des
batiments dans des locaux fermés, motopompe du réseau sprinkler, installée dans un local fermé et
fonctionnant de fagon ponctuelle uniquement pour les phases d’essais en fonctionnement normal,
etc.).

La modélisation acoustique réalisée montre I'absence de dépassements des seuils réglementaires en limite
de propriété.

Aprés étude des documents, 'ARS donne un avis favorable a ce dossier de demande d'autorisation
environnementale.

Restant a votre entiére disposition pour tout complément d’information, je vous prie d’agréer, Madame la
Directrice, I'expression de ma considération distinguée.

P/ Le Directeur de la délégation départementale
des Hauts-de-Seine

de I'Agence Régionale de Santé

lle-de-France

City Life

28 allée d'Aquitaine

92000 Nanterre

Tél: 01409797 97
www.iledefrance.ars.sante.fr



	9.1 Avis formulés sur le DDAE.pdf
	Pièce 9.1_Avis Maire EPT HAROPA
	Pièce 9.1b Avis BSPP ICPE v2
	Avis BSPP Couv
	Avis BSPP Print


	9.1 Avis formulés sur le DDAE_BIS



